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Podmienka odval'ovania:

T, #Q.:

T, - brzdna sila dvojkolesia,

Q - zvislé napravové zat'azenie,
- - sucinitel adhézie.

ROZDELENIE BRZD KOLAJOVYCH VOZIDIEL PODLA PRINCIPU ICH FUNKCIE

] trecie klatikové, kotucové
adhézne
dynamické elektrodynamické, hydrodynamické
trecie elektromagneticka kolajnicova
neadhézne
bezkontaktné linearna viriva

ROZDELENIE PODI’A SPOSOBU VYVODZOVANIA PRITLAKU BRZDIACICH PRVKOV:
rucné,
pneumatické (tlakové alebo vakuové),
hydraulickeé,
elektromagnetické (solenoidové).

TRECIA BRZDA KOLAJOVYCH VOZIDIEL SA SPRAVIDLA ROZDELUJE NA:
mechanicku ¢ast,
pneumaticku cast’,
ovladaciu cast’ (spravidla iba na HKV).

Brzdovy valec
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PODMIENKY UIC 540 NA PRIPUSTENIE BRZDY DO MEDZINARODNEJ
PREVADZKY

Vo vyhlaske UIC 540 je stanovenych priblizne 22 podmienok (priblizne preto,
ze niektoré z tychto podmienok su d’alej rozélenené).

V struénosti mozno charakterizovat’ zelezniénu brzdu ako samocinnu a
nepriamocinnu.
Niektoré najddlezitejSie ustanovenia podmienok (zostruénene) su:

- brzda musi byt samocinna, na jej ovladanie musi staéit’ stlaceny vzduch a
iba jedno potrubie (hlavné potrubie) so svetlostou 25 mm alebo 32 mm,

- normalny prevadzkovy tlak je 5 barov; brzda vSak musi esSte spolahlivo
ucinkovat’ pri prevadzkovom tlaku, ktory je az o 1 bar vyssi alebo nizSi ako
normalny prevadzkovy tlak,

- zabrzdenie sa musi dosiahnut’ znizenim tlaku v hlavhom potrubi a
odbrzdenie opatovnym zvysenim tohoto tlaku. Brzda sa nesmie prestavit’ do
pIniacej polohy, pokial je tlak v brzdovom valci vyssi alebo rovny 0,3 baru. Inak sa
musi brzda pri odbrzd’ovani prestavit’ do plniacej polohy najneskér v okamziku,
ked tlak v hlavhom potrubi dosiahne hodnotu o 0,15 baru nizSiu ako je normalny
prevadzkovy tlak. Pritom musi brzda uplne odbrzdit.

- brzda musi umoznit’ jednak rychlo¢inné zabrzdenie rychlym a vydatnym
vypustanim stlaéeného vzduchu z hlavného potrubia, a jednak stupnovité
prevadzkové brzdenie az do uplneho zabrzdenia a uplné zabrzdenie plynulym
pozvolnym vypustanim stlaceného vzduchu z hlavného potrubia.

- na dosiahnutie uplného zabrzdenia z normalneho prevadzkového tlaku musi
sa tlak v hlavhom potrubi znizit' o 1,5 * 0,1 baru. Maximalny tlak v brzdovom valci
musi byt’ 3,8 * 0,1 bar a musi byt’ nezavisly na zdvihu piesta v brzdovom valci. Ak
ma brzdova vystroj zariadenie na zmenu maximalneho tlaku vzduchu v brzdovom
valci, plati toto ustanovenie pre jeho riadiaci tlak.

- pri pozvolnom znizovani tlaku v hlavhom potrubi musi byt necitlivost’ brzdy
taka, aby nedoslo k zabrzdeniu, ak tlak z po¢iatoéného normalneho prevadzkového
tlaku plynule klesa o 0,3 baru za minutu.

- citlivost brzdy pri znizovani tlaku v hlavnom potrubi musi byt taka, ze brzda
naskoci najneskor za 1,2 s, ak tlak z poc¢iatoéného normalneho prevadzkového
tlaku plynule klesa o 0,6 bar za 6 s.

- brzdy musia byt’ nevycerpatelné, €¢o znamena, ze rychlo€innym zabrzdenim
v kfude stojaceho viaku po predchazajucom l'ubovol'nom narabani s brzdicom sa
musi v brzdovych valcoch vozia vzdy dosiahnut’ stredného vysledného tlaku,
ktory je rovny aspon 85 % tlaku, ktorého sa dosiahne na tom istom vlaku po
rychloéinnom zabrzdeni z normalneho prevadzkového tlaku. Pri tejto manipulacii
nesmie byt’ vSak brzdi€ prilis dlho v polohe, v ktorej je prerusené doplfiovanie
hlavného potrubia, a v ziadnom okamziku nesmie tlak v brzdovych valcoch klesnut’
pod hodnotu 0,3 bar.
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PODMIENKY UIC 540 NA PRIPUSTENIE BRZDY DO MEDZINARODNEJ
PREVADZKY (pokracovnie)

- pri akomkol'vek zlozeni vlaku musi byt’ prierazna rychlost’ pri rychloéinnom
zabrzdeni z normalneho prevadzkového tlaku najmenej 250 m/s. Toto plati pre
vlaky od dizky 500 m, na ktorych je brzdené aspon 50 % voziov.

- ak sa na jednotlivych vozinoch uvedie brzda do €innosti rychlo¢innym alebo
prevadzkovym zabrzdenim z normalneho prevadzkového tlaku, musi tlak v BV:

v rezime "nakladnom" pri kazdom zat’aZzeni vozia rychle vzrast’' na hodnotu
postacujucu na prifahnutie brzdovych zdrzi ku kolesam, cca 10 % pritlaku,
ktory ma na konci tohoto zabrzdenia dosiahnut’. Potom musi tlak stupat’ az
na maximalnu hodnotu; plniaca doba BV, merana od pociatku vzrastu tlaku v
BV az po dosiahnutie 95 % jeho max. hodnoty, musi byt' v medziach 18 az 30
s bez ohlFadu na to, ¢i brzda ma alebo nema zariadenie na brzdenie nakladu
akejkol'vek sustavy.

v rezime "osobnom" vystupit’ az na svoju maximalnu hodnotu v ktorejkol'vek
polohe zariadenia na brzdenie nakladu. Pri rychloéinnom zabrzdeni musi byt’
plniaca doba BV, merana od poc¢iatku vzrastu tlaku v brzdovom valci az po
dosiahnutie 95 % jeho maximalnej hodnoty v medziach 3 az 5 s; pri brzde so
zariadenim na brzdenie podla nakladu sa pripust'a rozmedzie 3 az 6 s.

- v priebehu uplného a neprerusovaného odbrzdenia brzdy jednotlivého
vozna po predchadzajucom uplnom zabrzdeni musi tlak v BV plynule klesat’. Pri
odbrzdeni brzdi€¢om v polohe jazdnej musi byt’ odbrzd'ovacia doba BV merana od
pociatku klesania tlaku v brzdovom valci az po dosiahnutia tlaku 0,4 baru:

v rezime "nakladnom" medzi 45 a 60 s,

V rezime
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PODMIENKY UIC 540 NA PRIPUSTENIE BRZDY DO MEDZINARODNEJ
PREVADZKY (pokracovnie)

- v odbrzdenom stave musi byt' mozné pouzit’ po dobu najmenej 2 s plniaci
Svih s tlakom 6 barov, bez toho aby doslo k naskoéeniu bfzd po jeho ukongeni,
pricom plniaci Svih kon¢i poklesom tlaku z 6 na 5,2 baru za 1 sekundu s
nadvazujucim plynulym vyrovhnanim na normalny prevadzkovy tlak. Vo viaku
nesmie ziadna brzda naskogit’ po dobu 30 s po ukonéeni plniaceho Svihu.

- brzda musi mat’ zariadenie, ktorym je mozné ruéné odbrzdit’ (vyprazdnit’
BV).

POVOLENE MOZNOSTI BRZDOVEHO VYBAVENIA PRE OSOBNE VOZNE PODLA
VYHLASKY UIC 543

Brzdiaca vaha osobného vozina s rezimom ”0O” musi byt najmenej 1,05
nasobkom hmotnosti prazdneho vozna.

Kazdy osobny vozen musi byt vybaveny zaplombovanou rukovat'ou
zachrannej brzdy. Uginok zachrannej brzdy nesmie byt mozné prerusit’ cestujicim,
ak uz bola rukovat’ zachrannej brzdy pouzita.

Ak je pouzita elektropneumaticka brzda, podla rozhodnutia komisie z 21. 2.
2008 (2008/232/ES) o TSI subsystému KV transeurépskeho vysokorychlostného
zelezniéného systému a UIC 541-6 musi byt pouzité tzv.”premostenie zachrannej
brzdy”.To znamena, ze za urcitych okolnosti musi mat’ rusfiovodi€ moznost’
potlacit’ vykonanie povelu na zaucinkovanie zachrannej brzdy.

POZNAMKA K OZNACOVANIU NAKLADNYCH VAGONOV:

Vagony s ozna¢enim “S” a “SS” musia mat’ prestavova¢ O/N a vagony s
oznacenim “SS” musia byt’ vybavené automatickym zariadenim na brzdenie podrla
hmotnosti.
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drziak klatika poistny klin

brzdovy klatik

a) b)
(Bg) (Bgu)

USPORIADANIE DELENYCH BRZDOVYCH ZDRZi
a) jednoklatikova (Bg), b) dvojklatikova (Bgu), c) dvojcita

ZDRZE1.BMP
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MATERIAL BRZDOVYCH KLATIKOV:

siva liatina (GG),
fosforova liatina (napr. P14),

kompozitné a spekané: typ LL (s malym sucinitefom trenia),
typ L (so strednym sucinitefom trenia),
typ K (s velkym sucinitefom trenia).

\Lkompozitnfl klatik typu K

-

& / kompozitny klatik typu LL

m{ klatik (P10)

PRIEBEHY SUCINITELA TRENIA PRE ROZNE MATERIALY KLATIKOV

100km/h V

chemické zlozenie [%]
Prvok
GG P14
C 2,8-3,6 2,7-3,3
Mn 04-1,4 0,4-0,9
Si 1,4-2,0 1,2-2,2
P 0,5-0,8 1,35-1,55
S max. 0,16

Kompozitné materialy sa skladaju z niekolkych zlozZiek:

CHB_KL.BMP

N trecie materialy: Zelezné triesky, mosadzna vina, mineralne vlakna,

N spojivo: fenolova Zivica, melaninova Zivica, synteticky kaucuk,

N plnivo: sluda, krieda, mastenec,

N pomocné latky: zmakéovadla, rozpustadla, urychlovac vulkanizacie atd.
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BRZDOVY VALEC

UMIESTNENIE BV POD SPODKOM NAKLADNEHO VAGONA
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Brzdovy valec
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BRZDOVA JEDNOTKA KLATIKOVEJ BRZDY

KLATIKOVA BRZDOVA JEDNOTKA
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ZJEDNODUSENA SCHEMA KOTUCOVEJ BRZDY

SCHKOTBR.BMP|

BRZDOVA JEDNOTKA KOTUCOVEJ BRZDY
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UCHYTENIE BRZDOVEJ JEDNOTKY KOTUCOVEJ BRZDY NA
PRIECNIKU PODVOZKU

BRZDOVA JEDNOTKA KOTUCOVEJ BRZDY S BRZDOVYM KOTUCOM V
KOLESE (Hercules - Siemens)
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FOBL175. PG

KOMPOZITNE BRZDOVE OBLOZENIE KOTUCOVEJ BRZDY
175 cm? (Frenoplast)

FOBL200. JPG

KOMPOZITNE BRZDOVE OBLOZENIE KOTUCOVEJ BRZDY
200 cm? (Frenoplast)

SPEKANE (SINTROVE) BRZDOVE OBLOZENIE 200 cm?
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PRIKLADY MOZNEHO USPORIADANIA ZAISTOVACEJ (RUCNEJ) BRZDY

N
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PARKOVACIA PRUZINOVA BRZDA
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$=N/IG# :/f#0,85

| FB BRZKOLF.BMP|




@ KATEDRA DOPRAVNEJ A MANIPULACNEJ TECHNIKY

N\ & . Sl L
ﬁ Strojnicka fakulta, Zilinska Univerzita 138
prof. Ing. Daniel Kalin€ak, PhD.
Gbs R
j=4.2.C <=
bd ||
R
PREVODOVY POMER PAKOVIA BRZDY A RUCNEJ BRZDY
brzdié nepriamoginnej A o
brzdic priamocinnej
kompresor brzdy vzduchojem brzdy
% hlavny
vzducheojem
\ upravovac spojkovy ; .
> hlavné potrubie tlaku | kohut hlavné potrubie
| pomocny
rozvadzac brzdovy vzduchojem
Ll s valec
pomocny brzdovy dvojita i
vzduchojem valec zaklopka rozvadzac
LN J L J
vV '
hnacie vozidlo pripojné vozidlo

ZJEDNODUSENA SCHEMA USPORIADANIA BRZDY VO VLAKU
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Brzdovy valec

ZJEDNODUSENA SCHEMA PNEUMATICKEJ CASTI BRZDY
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e

BRZDIC PRIDAVNEJ
BRZDY BP-1

BRZDOVE SPOJKY

OVLADAC BRZDICA PRIEBEZNEJ BRZDY OBE-1
é-plniaci Svih, P-nizkotlaké prebitie, Z-zaverna
poloha, O-poloha odbrzd'ovacia, J-poloha jazdna,
B-poloha brzdiaca, R-rychlo¢inné brzdenie
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BRZDIC DAKO BSE (umiestneny na paneli v strojovni)

1. stanoviste

STROJOVNA 2. stanoviste
DAKO-BP DAKO-OBE 1 DAKO-OBE1 DAKO-BP
- Regulator rychlosti -
J—— w —
___________ - ! == ——— ——
— DAKO - BSE —
1 'ﬂ NP elektropneum. éast’ NP |£ il
= —1|\|
DAKO
BSE
nudzovy
DZ prestavovac
Ean
— |
|—
r 4
DAKO| {Pomocny Hlavny
LTR vzduchojem vzduchojem
\
Dt HP Iect
1
BV \-. Potrubie priamo¢innej brzdy
| * &
I——|. i ?-'

SCHEMA BRZDY HNACIEHO VOZIDLA S ELEKTRICKY OVLADANYM
BRZDICOM DAKO BSE
Po prestaveni nudzového prestavovaéa N-E do polohy N (nudzové oviadanie)
sa riadi tlak v BV viaku tlakom v BV loko ovladanym brzdi€éom priamoc¢innej
brzdy.
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ZAKLADNE PRISTROJE BRZDOVEHO VYSTROJA “DAKO” PRE VAGONY:

- ROZVADZAC DAKO CV1nD,

- TLAKOVE RELE DAKO TR1, TR2, TR3,

- SNIMAC LOZENIA DAKO SL2,

- PRIDAVNY VENTIL DAKO D, DS, DSS, DSV,

- LIMITNY VENTIL DAKO DLVS3,

- SAMOCINNY ODBRZDOVAC DAKO 0OS1,

- ZACHRANNA BRZDA DAKO Pz4,

- ELEKTROPNEUMATICKA BRZDA DAKO EPB2,

- ELEKTRONICKE POTISMYKOVE ZARIADENIE PE06-MSV.

ROZVADZAC DAKO CV1nD
Je to inovovana verzia starsSieho rozvadzaéa DAKO CV1D.
Musi vyhovovat’ poziadavkam kladenym Vyhlaskou UIC 540. Teda:
- zabezpecuje plniacu dobu:
-vrezime “N” 18 - 30 s,
-vrezime “O” 3 -6 s,
- vyprazdinovaciu dobu:
-vrezime “N” 45 - 60 s,
-vrezime “0”15-20s,
a v pripade rozvadzacov so skratenou dobou odbrzdenia: 8 - 11 s.

0,6 -
S 0,5- HP
= HP
= 0,4 %
&}
|: 0,3 ] ﬁ BV x ©
0,2{¢ o 5 =
la vy £ <
0.14{=x ;) s e
’ -ﬂ o o
0,0 = -
2 L e
Plniaca doba Vyprazdnovacia doba S
__TLAKVBR PCX

PRIEBEH TLAKOV V “HP” a “BV” PRI RYCHLOCINNOM BRZDENi

Rozvadzaé DAKO CV1InD sa vyraba v réznych verziach pre pouzitie na
nakladnych, osobnych, rychlikovych, motorovych vozrioch a rusnoch s réznymi
pridavnymi zariadeniami. Tiez sa vyraba v 4 velkostnych skupinach (podla velkosti
objemu pomocného vzduchojemu - od 25 dm® do 270 dm®).
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ROZMEROVY NACRT ROZVADZACA DAKO CV1nD

ROzZVADZAC DAKO CV1D S PRESTAVOVACOM

“N/O”
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Plniaca zaklopka Pomocny vzduchojem
Brzdovy valec /
%j \ =gt
Dutéa piestnica L i J T
Membranovy Rozvodovy

Rozvodovy piest\ piest vzdl./lchoiern

NESH : L=
Hlavné potrubie ~_

Stav ,odbrzdené" Stav _ plnenie brzdového valca”

(S i

ZJEDNODUSENA SCHEMA FUNKCIE ROZVADZACA BRZDY

Prevadzkovy tlak

p [bar]
Oblast necitlivosti

. T~

Medza citlivosti Medza necitlivosti

0
- Rozvadzaé musi reagovat’ t [S]

|:| Rozvadzat mdZe reagovat’

|:| Rozvadzac nesmie reagovat’

CITLIVOST A NECITLIVOST BRZDY (ROZVADZACA)
Pri poklese tlaku v HP o 0,3 bar/min nesmie naskogit,
pri poklese tlaku v HP o 0,6 bar/6 s musi v priebehu
1,2 s naskocéit’

. J DOM. DEPO: SPD ZILINA e

POMOCNY VZDUCHOJEM S ROZVADZACOM, TIAHLOM
ODBRZDOVACA A VYPINACOM BRZDY
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TLAKOVE RELE
Pouziva sa ak:

- je potrebné zabezpecdit’ konstantné hodnoty plniacich a vyprazdrnovacich déb
BV bez ohladu na velkost’ zdvihu ich piestnice,

- prieto€né prierezy rozvadza€a nie su dostatocne velké pre zabezpecenie
predpisanych déb plnenia a vyprazdnovania BV.

Rozvadzacom nie je plneny priamo BV, ale riadiaci vzduchojem s konstantnym
objemom 2,5 dm® Brzdovy valec je plneny prostrednictvom tlakového relé na tlak
zhodny s tlakom v riadiacom vzduchojeme.

Obvykle sa kombinuje s rozvadzaémi vo verzii pre rusne.

PRIDAVNE VENTILY DAKO D, DS, DSS, DSV

Ulohou tychto ventilov je riadeniu Géinku (vykonu) brzdy v zavislosti od
skutoéného zat'azenia pripadajuceho na napravu (teda od hmotnosti vozia).

Pridavny ventil DAKO D je najstarsi ventil, kde je velkost’ tlaku v BV ovladana
mechanicky. Pridavné ventily DAKO DS a DAKO DSS su uréené pre nakladné vozne
stavané pre rezim”S” resp. ’SS”. Su ovladané tlakom vzduchu, ktory v zavislosti od
loZenia vozia zabezpec€uje snimac lozenia DAKO SL2. Pridavny ventil DAKO-DSV je
uréeny na pouzitie na osobnych voznoch vybavenych pneumatickym vypruzenim. Ako
riadiaci tlak vyuziva tlak vzduchu v pneumatickych pruzinach. Pridavné ventily sa
spravidla montuju prostrednictvom prirub medzi rozvadzaé¢ a pomocny vzduchojem.

Vykon brzdy je charakterizovany tzv.”brzdiacou vahou B,” alebo “brzdiacimi
percentami”.

Brzdi : B
rzdiace percento A = E\, 100 [%, t, t]
Pri voziioch pre rezim “S” musi byt zabezpecéené brzdiace percento 8 = 100 %
az do 65% maximalnej hmotnosti vozna. Pre vaésiu hmotnost’ moéze poklesnut’ az na
hodnotu 8 = 65%.

Vozne s rezimom “SS” musia mat’ zabezpecené brzdiace percento 8 =100 % az
do hmotnosti na napravu 18 t. Pri hmotnosti na napravu 20 t méze klesnut na hodnotu
8 = 90% (iba pri voznoch vybavenych klatikovou brzdou).

Pri voznoch vybavenych iba liatinovymi klatikmi nesmie hmotnost’ na napravu
prekrogit’ 18 t.

Osobné vozne musia mat’ v rezime “0” 8, = 105 %, ak 8,,,, > 125 % musi byt
vozen vybaveny zariadenim pre brzdenie podFa nakladu. Potom je 8., = 160 %.

Osobné vozne v rezime “R” musia mat' v prazdnom stave 8_,, =150 % a8 . =
170 % a v obsadenom stave 8, = 135 %.
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PRESTHM.BMP

PRESTAVOVAC “PRAZDNY / LOZENY” A PRESTAVNA
HMOTNOST (starsie nakladné vozne s V., do 80 km/h)

/ Brzdovy valec

Podvojna
—— plniaca zaklopka

Riadiaci
piest ™

Piest s otvorom
v piesthici

L —— Pevna opierka 1

Nastavitel'na

opierka ™ ——Vahadlo

ri

— vzduchojem
Riadiaci Rozvodovy
vzduchojem vzduchojem
Rozvadzac
DAKO

Hlavné potrubie

D_BRZD.BMP

SCHEMA PRIDAVNEHO VENTILU DAKO-D, POLOHA BRZDIACA
(zmena pritlaku zdrzi podla hmotnosti nakladu)
Riadiaci vzduchojem (2,5 dm®) ma fukciu BV (pokial ide o tlak v iom), rozvodovy
vzduchojem (9 dm®) ma ulohu etal6nu tlaku vzduchu.
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74,5

335 165

186

252

ROZMEROVY NAGRT PRIDAVNEHO VENTILA DAKO DS (DSS)

LIMITNY VENTIL DAKO DLV3
Na nakladnych voznoch pre rezim “SS” s klatikovou brzdou sa odporuca

pouzitie tzv. “limitného ventilu”. Sluzi ako ochrana pred prehriatim kolies pri jazde na
dlhych spadovych usekoch, kde je potrebné pribrzdovanie. Limitny ventil
zabezpecuje, ze v oblasti malych prevadzkovych brzdeni (tlak v “HP” v rozmedzi 4,6
az 4,2 barov) pri zat'azeni vaéSom ako 14,5 t/napravu je priebeh tlaku v “BV” taky, ze
brzdova silavoznavrezime “SS” poklesne na uroven rezimu “S”. V oblasti silnejSieho
prevadzkového brzdenia (tlak v “HP”v rozmedzi 4,2 az 3,8 barov), alebo pri
rychlo€innom brzdeni pri zat'azeni vaéSom ako 14,5 t/napravu sa uroven brzdne;j sily
plynule zvysi tak, aby pri poklese tlaku v “HP” pod 3,8 baru sa dosiahla uroven v

rezime ”’SS”.

P [bar]

w0
(o]

2,0

1,0

18 t/napravu
bez obmedzenia

brzdiaceho Géinku

ﬁ‘b‘népravu
s obmedzenim

. / brzdiaceho Gcinku

14,5 tlnlépravu
N\ bez obmedzenia
brzdiaceho Gcinku

5,0

3,8

3,6 P.plbarl

CH_DLY.BMP

CHARAKTERISTIKA LIMITNEHO VENTILU DAKO DLV3
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OKO TIAHLA SAMOCINNY ODBRZDOVAC .
ODBRZDOVACA DAKO OS -1 ROZVADZAC

7 ODBRZDOVAC

AT SR
\U _ |

DAKO_OS1.BMP

SAMOCINNY ODBRZDOVAC DAKO OS - 1
Montuje sa do potrubia spajajuceho rozvadzac s BV.
Zaist'uje pri uplne vyprazdnenom HP (max. tlak v HP 0,8 bar) uplIné vyprazdnenie
BV po kratkodobom zatiahnuti za oko tiahla bez zmeny tlaku vzduchu v
pomocnom a rozvodovom vzduchojeme.
Ak je tlak v HP vyssi (nad cca 1 bar) po zatiahnuti za tiahlo odvetrava BV iba tak
dlho, kolko je vychylena ovladacia paka. Suc¢asne cez odbrzd'ova¢ na rozvadzaci
dochadza aj k odvetraniu pomocného a rozvodového vzduchojemu.
Spojenie BV s ovzdusim (pri plneni HP) sa prerusi najneskoér pri dosiahnuti tlaku
3 bary v HP. Potom brzda kratkodobo zabrzdi a po dosiahnuti prevadzkového
tlaku v HP odbrzdi.

,'m

!

© 11O
PREVADZKOVA ODVETRAVANIE BY
POLOHA OS -1 CEZ OS -1

SCHEMA FUNKCIE SAMOCINNEHO ODBRZDOVACA DAKO OS - 1
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ZAKLOPKA ZACHRANNE.)
BRZDY HP
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SCHEMA KLASICKEJ ZACHRANNEJ BRZDY OSOBNEHO VAGONA
Zachranna brzda sa uvedie do ¢innosti zatiahnutim za rukovat’ (strhovadio),
¢im sa zatiahne za lanko, ktoré otvori zaklopku zachrannej brzdy.
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ZAKLOPKA ZACHRANNEJ BRZDY TYP AK - 6
(Je umiestnena za dvierkami, na ktorych je oznaéenie
vo forme ¢erveného medzikruzia.)

Podla UIC 541-5 sa v suvislosti so zachrannou brzdou pouziva tzv. premostenie
zachrannej brzdy, ktoré umoznuje rusnovodic¢ovi prerusenie poklesu tlaku v HP
privedenim elektrického signalu do neutralizaéného ventilu. Na to sa pouziva 9 zilové
priebezné vedenie UIC, (Zachranna brzda DAKO PZ4.)
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OVLADACIE PRVKY BRZDY NAKLADNEHO VOZNA (vypinaé brzdy,
prestavovaé N/O, prestavovaé P/L a rukovat’ tiahla odbrzd'ovaca)

Hmotnost 82t
Br.v.R+E 124t
P+E 95t

il
s

r
Brzda DK - GP

Vizeno: Pv.2410 09 R120m H

300m

NAPISY CHARAKTERIZUJUCE POUZITU BRZDU NA HNACOM VOZIDLE
Tabulka s brzdovymi vahami, oznacenie rychlikovej brzdy (R), pouzita
brzda (DAKO G/P), nastavovaé odlahlosti zdrzi (SKODA), kompozitné

brzdové klatiky typu K
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R_BRZDA.BMP

ZMENA TLAKU VZDUCHU V BV V REZIME
RYCHLIKOVEJ BRZDY

Hlavné (brzdové) potrubie

Rozvadzac P°m°°'_1y
vzduchojem

Protisklzovy Zariadenie na
ventil vyhodnotenie skizu

Brzdovy
valec

PRINCIPALNA SCHEMA PROTISKLZOVEJ OCHRANY

Fo

bmax |

CH_EDB.BMP]

CHARAKTERISTIKA EDB
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PRINCIP FUNKCIE VIRIVEJ KOUAJNICOVEJ BRZDY
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\ Viriva brzda (1300 mm)

pri dotyku s kolajnicou

)
/

Viriva brzda (1300 mm) so
vzduchovou medzerou 3 mm

o~

I Kolajnicova brzda (1300 mm)

Brzdna sila [kN]
|

(3]
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POROVNANIE UCINKU KOLAJNICOVEJ BRZDY A VIRIVEJ BRZDY
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SUCINNOST BRZD VLAKU ICE PRI NUDZOVOM BRZDENi






