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Uvod

Profesor Ing. Robert Nejepsa, DrSc. patii mezi vyznamné osobnosti éeskoslovenského
strojirenstvi, védy vyzkumu i Skolstvi. Je dodnes uzndvanym zakladatelem moderni
specializované vysokoskolské vyuky v oboru konstrukce kolejovych vozidel. Aktivity inFenyra
Roberta Nejepsy vSak byly mnohem rozsahlejsi.

Jeho Zivotni piib&h, zdokumentovany na ndsledujicich strinkédch, je v mnohém
inspirativni i pro dneSck. Odmyslime-li si kulisu politickych d&jii 20. stoleti, zistavé pifbsh
cilevédomého, schopného i ctiZddostivého technika nadaného jednak tvofivym talentem,
jednak schopnosti vysvétlit podstatu svého kondni druhym lidem. Tento moment odkazu
Roberta Nejepsy je asi dnes nejdiileZitéjsi. Pravé schopnosti, ale i ochoty délit se o 1éty praxe
nabyté ,know-how* s novou generaci se ndm dnes pon&kud nedostdvi. Daliim momentem
hodnym vyzdviZeni pak je Nejepsovo pozndni nutnosti vimény informaci s lidmi, pracujicimi
v oboru, V dob¢ Zivota Ing. Nejepsy to bylo nutnou podminkou odborného riistu. Dnes se
miiZe jevit, Ze v dobé internetu lze ziskat dostatek odbornych informaci prostfednictvim tohoto
moderniho média. Takovd pfedstava byvd mnohdy zavadgjici. Je tfeba v tomto sméru
pfipomenout i vjznamnou roli odbornych stavovskych organizact, které v prvni poloving
20. stoleti sehraly dileZitou osv&tovou roli.

Miladi a 1éta studii

Robert Nejepsa se narodil 12. ledna 1906 v Kroéehlavech u Kladna jako mladsi ze dvou
deti tratmistra Budtéhradské drihy. Star$im potomkem v roding byla sestra Marie, narozend
24. stpna 1902 v kladenském Dubi. Rodnym domem Roberta se stal dim &. p. 419 naproti
kladenskému nddrazi (dnes ulice
Milady Hordkové), kde rodina
tehdy bydlela.

Ze vzpominek na détstvi
vyplyvd, Ze wvztahy v roding
Nejepsovych byly, hlavné diky
matce, ldskyplné a harmonické.

Otec Robert Nejepsa se
narodil 14. 12. 1865 a v hierarchii
stitnich drah postupné dosshl
hodnosti vrchniho oficidla.
Pochopitelné  sluzba u drdhy
s sebou nesla nutnost obéasného
stéhovani. Na druhé stran¢ ddvala
roding v tehdej$i dobé znaénou

existencni jistotu,
Obr. 1 Maminka Julie, narozeni
Diim &.p. 419, stojici dnes mezi stromy v parku 14. dnora 1869, byla dcerou
naproti kladenskému néddraZi, se za uplynulych 105 let hostinského ~ Adolfa  Konrdda
prilis nezménil. V pifzemi, v pfilehlé poloving této budovy z Nelahozevsi. Robert Nejepsa
se 12. 1. 1906 Robert Nejepsa narodil. vychodil Pétitiidni obecnou Skolu
( foto V. Smutny) chlapeckou v Krocehlavech mezi

roky 1912 + 1917 s prospéchem
ve viech pifedmétech velmi dobrym. V letech 1917 + 1924 navitévoval stdtni redlku v Kladné.




Jako student absolvoval Robert, pro zdokonaleni v jazyce némeckém, tehdy celkem bé&Zny
vymeénny pobyt. O prdzdninich v roce 1923 prozil nékolik tydnéi v Krnové u rodiny
Schmidtovych, v oblasti, kde jazykové dominovala néméina. Naopak syn Schmidtovych Leo
se v Kladné u Nejepsovych priudil de§ting. Z dopisi sedmnictiletého Roberta z Krnova
jednoznaéné vyplyvd ndrodn{ uvédomeélost, jisté dand vichovou v roding.

Obr. 2
Obecnd $kola chlapeckd v Krogehlavech 1912,
Sestilety Robert Nejepsa je oznaten v druhé Fadé, napravo od utitele Josefa Simecka
(foto archiv P. Nejepsa)

V nésledujicim roce, 16. ¢ervna 1924, sloZil Robert
Nejepsa s vyznamendnim maturitni zkougku.

Na podzim 1924 pak nastoupil na Ceské vysoké
uceni technické v Praze, kde studoval obor strojniho
a elektrotechnického inZenyrstvi a 31. prosince 1926 slozil
§ vyznamendnim prvni stitni zkousku v tomto oboru.

Dal¥f studium na CVUT, jiZ v oboru strojnim, bylo
zavrSeno nejprve zkouskou praktickou, konanou ve dnech
28. 5. + 6. 6. 1930. Teoretickou &st druhé stitni zkougky
sloZil student Nejepsa 28. 6. 1930 opét s vyznamendnim
a mu byl udélen titul inZenyr - Ing.

Obr. 3
Portrét z vysokoSkolského indexu 1924
(foto archiv Skoda Plzer )




Pro dplnost informace dodejme, Ze pfedsedou
zkugebni komise byl prof. Ing. Frantifek Hasa ( 4. 2. 1863 +
27. 3. 1945), vedouci tdstavu mechanické technologie. Mezi
profesory, kteif se nejvice objevuji v zdznamech o studiu,
muzeme kromé zminéného profesora Hasy jmenovat dals§{
profesory Hru$ku, Jaroslava Hybla, Otakara Grossla
a Ladislava Miskovského.

Obr. 4

Prof. Ing. Frantiek Hasa, president Masarykovy akademie price,
pii poklepu na zakladni kdmen stavby CVUT v Dejvicich

v roce 1925

(foto archiv V. Smumy)

Ze spoluZakil na praZské technice jmenujme alespoit
Josefa Pochmona z Bendtek nad Jizerou, ruského emigranta
Viktora Strachovského a Jana Skarpifka z Chrudimi. Ti
nejenZe udrZovali s Robertem pfitelské vztahy po cely
#ivot, ale sehrdli celkem v§znamnou roli pii utvafeni jeho
dal3ich Zivotnich osudil.

Obr. 5
Studenti Robert Nejepsa a Jan SkarpiSek pii praci v rysovné v bieznu 1929
(foto archiv P. Nejepsa)

Po ukonéeni studia 7. ervence 1930 nastoupil mlady inZenyr prvni zaméstnini
ve Skodovych zévodech v Plzni jako technicky dfednik v pokusném dstavu Skodovych
zdvodi. Tento dstav provadél zkousky materidli pro hutni provoz. Dodejme jen, Ze rodice
a sestra Roberta Nejepsy bydleli tehdy jiz od zdff 1929 v obei Budilany (dnes Karl3tejn),
v domé po otcovych rodidich &.p. 4. V nevelkém staveni bydlel také stryc FrantiSek Nejepsa,
Hdici ucitel ve vysluzbg, a teti¢ka Helena, industridlni ucitelka na penzi.




Vojenska sluzba a nasledné hledani

V #ijnu 1930 nastoupil mlady muZ vojenskou prezenéni sluzbu. Absolvoval v Klatovech
§kolu diistojnikil p&§iho vojska v zdloze (2. pési divize) a sluzbu u 18. péSiho pluku v posidce
Tachov. Jeit& v zdkladni sluZb& byl povySen na podporu¢ika a urlen pro funkei velitele
kulometné Cety. Nelze si neviimnout vysledki pii distojnickych zkouskdch, kdy z patndcti
pfedmé&ti, bylo jedenict hodnoceno vytetng. Zajimavé je i hodnoceni povahy podporudika
Nejepsy: vdZny, pevny, ¢estny charakter, velmi
nadany, bystry, velmi schopny, energicky. Navic
se z vojenskych dokumentli dozvidime i z4jmy
hodnoceného: cyklista, plavec, lyZaf a miiZeme
jen doplnit, Ze byl €% od mlddi zanicenym
$achistou,

Tak jako pfi kazdém kondni i pii veleni
kulometné et piemyslel Ing. Robert Nejepsa
o raciondlni podstaté ¢innosti své i podfizenych
vojakd. Je ziejmé, Ze tzv. rozsev kulometu v cili
zdvisi pti dané kadenci na dhlové rychlosti, jakou
provadi kulometéik natd¢eni zbrané kolem svislé
osy. Pro snazii pfedstavu vojdkd sestrojil velitel
nomogram, umoZiujici i nezkufenému stielci
rychlon pfedstavu, jakou hustotou projektilit
pokryvd cil. Myslenka se ujala, a tak se
Ing. Robert Nejepsa dockal i otidtén{ svého
¢ldnku k danému tématu v odborném Casopisu
Vojenské rozhledy. Tento Casopis tehdy vyddval
“Vojensky dstav védecky”. Stat se pfispévatelem
byla dosti prestizni zileZitost. O tom sv&d&i
jména dal§ich autori: plk. Bohumil Bocek,
gen. Emil Linhart, mjr.gst. Josef Fetka.

Clanek podporuéika v zdloze Ing. Roberta Obr. 6
Nejepsy ., Pf*fspévekvk fefeni vodorovného Svobodnik aspirant Ing. Robert Nejepsa,
rozsevu kulometu S 24 7 se objevil prvni polovina roku 1931
v gervencovém &isle vroce 1932, kdy uZ byl (foto archiv P. Nejepsa)

autor vcivilu. Pro dplnost miZeme jeSté
konstatovat, Ze ziloZni distojnik Nejepsa dosdhl postupné aZ hodnosti $tibniho kapitdna, ale to
aZ po 2. svétové vilce v roce 1950.

Vojna skonéila v dubnu 1932. Vrcholila hospodéiskd krize a ani vynikajici studijn{
vysledky nebyly dostateénym doporudenim pro ziskdni placeného zaméstndni. Robertu
Nejepsovi se to nedafilo téméf cely rok. Mlady inZenyr oviem hledal feSeni a prihldsil se jako
tzv. volontér do CKD Praha, respektive dilen Praga v Libni, kde, jak sim uvadgl, se chtgl
zdokonalit v rukodélné préci. To, Ze byl volontérem, jakymsi ,,dobrovolnikem*, znamenalo, Ze
konal praxi bez niroku na mzdu. Pfitom denn& dojiZdél do Prahy z Budiian, kde s rodiéi bydlel.
JelikoZ prace volontéra byla sjedndvéna pouze na tfi mésice, skonéila prvni smlouva k datu
4. ervence 1932.

Dalii smlouva na préci volontéra ve zkuSebné motord v Libni byla uzaviena jiZz jen
na jeden mésic - od 1. srpna. Zddost, ¢ spile prosba, o tuto bezplatnou préci se dochovala a jeji
éteni pasobi i dnes ponékud skli¢ujicim dojmem. Nicméné jiZ v této ponfZené Zadosti uvadel
tehdy adept diivod svého zdjmu: ,,Opatfit si studijni materialy pii pfipravé na ziskani doktordtu
technickych véd! *




Prvni pedagogické zkuSenosti na CVUT

Diive zminény Nejepstiv spoluzik Ing. Josef Pochmon pracoval jiz v dobé studii jako
asistent u prof. Ing, Dr, Otakara Grossla (3. 11. 1881 + 3. 2. 1941) na Ustavu obrabécich stroji.
KdyZ byl od fjna roku 1932 povolin k prezen¢ni vojenské sluzb&, doporuéil na své misto
pravé inZenyra Nejepsu. Ten tak od 1. fijna nastoupil jako néhradnf asistent na tstavu
obrdbécich strojii Vysoké $koly strojniho inZenyrstvi pfi éVUT Praha. Price asistenta byla
sjedndna pouze na dobu vojenské sluzby Ing. Josefa Pochmona a k 28. Gnoru 1934 dle smlouvy
skon¢ila. Navic i zde se piivodné mélo jednat o prici bezplatnou. Uznanim pile a schopnosti
inZenyra Nejepsy ze strany profesora Grossla pak bylo udéleni mzdy asistentu, dokonce
&astedné se zpétnou platnosti. Ustav obrabécich strojii sidlil v hlavni budové CVUT na Karlové
namésti v prvnim patfe v levém kiidle chodby s okny do dvora. Zaméstnédni zde umoZiiovalo
sezndmit se s mnohymi jiz tehdy vyznamnymi osobnostmi vysoké Skoly. Také ale s Ginnosti
Masarykovy akademie price ", u jejihoZ IV. odboru (strojniho a elektrotechnického) tehdy
profesor Grassl pisobil jako tajemnik.

Diky tomu se mlady asistent sezndmil téZ s profesorem brnénské techniky Vladimirem
Listem (1877 + 1971) vyznamnym éeskym elekirotechnikem, pedagogem a té% schopnym
organizdtorem. Zivotni cesty obou muZfi se pozdgji dvakrit vyraznéji protaly. Poprvé pfi
Nejepsové préci na kotlich pro elektrary u firmy Wiesner, Vladimir List byl jednim z hlavnich
tviircli energetické koncepee eskoslovenského statu. Podruhé pfi prici na pifpravé praZského
metra v dobé& vilecné i povilecné.

V prvnim obdobi svého piisobeni na CVUT bydlel Ing. Robert Nejepsa na Smichové
v Pechdckové (tehdy Dvofikové) ulici ép. 9. O nésledujicich prazdnindch ziskal inZenyr
Nejepsa zajimavou zahraniéni zkuSenost, kdyZ pod zéititou profesora Grossla, ale na vlastnf
ndklady, podnikl v Cervenci 1933 cestu do Némecka., Ndmétem studijni cesty bylo sezndmeni
se s vyrobou vrtdkid a vyrobou hydraulickjch pohonil stroji. Exkurze probihala nejprve
v Berling v tovarné na obrabéci stroje R.Stock & CO.

Na zdvér berlinského pobytu si cestovatel dopfdl (€% jako zpestieni jednodenni
turisticky vylet viakem do Warnemiinde a odtud lodi do d4nského mésta Gedseru. Dale studijni
cesta pokrafovala do Magdeburgu, prohlidkou strojirenské firmy. Ve pozndmkich z cesty
inZenyr Nejepsa se znepokojenim pozoroval silnou nacistickou propagandu, se kterou se,
zvla&i€ v Berling, na kaZdém kroku setkdval. Jinak ale bylo hodnoceni cesty z hlediska
lidského i odborného velmi pozitivni.

Po prizdnindch doglo ke zméné bydli§té, Robert se sestrou Marif si v Praze pronajali
byt v ulici Na Struze ¢. 6 nedaleko Nérodniho divadla. Zde se kromé préce asistenta intenzivné
vénuje studiu, a to jak strojnich obori, tak jazykt: angliétiny a francouzStiny. Pfitom ale vnfm4
se zvySujici se intenzitou svou neperspektivni situaci. Kolega, inZenyr Pochmon se vrati
z vojny, a co bude potom? V priimyslu se po¢itkem roku 1934 jevi sice jiZ uréité oZivent, ale
jak se to projevi v osudu jedince?

Projevilo se a to velmi zdhy, oviem opét diky byvalému spoluZdku. V poloving ledna se
zastavil ve Skole inZenyr Jan Skarpidek s nabidkou: ,,Robert, pojd’ k ndm dé&lat pragkové kotle,
1200,- K& ¢istého, nastup mozny ihned !

l) Masarykova akademie prdce ( M. A .P. ) - védeckd a technickd instituce, zaloZend v roce 1920.
Kladla si za cil podporovat hospoddisky a technicky rozvoj v Ceskoslovensku. Tohoto cile chiéla
dosdhnout pordddnim predndSek a vystav, publikaéni a nakladatelskou ¢innosti, zitzenim poraden,
laboratofi, knihoven a sbirek.




V Chrudimi

Zde musime v tivodu upfesnit, Ze otec inZenyra Jana SkarpiSka, Ing. Jan SkarpiSek st.
pracoval v chrudimské strojirnd Franti¥ka Wiesnera jako feditel od roku 1909, kdy piiSel
z Adamovskych strojiren, do roku 1932. Spoluzik Roberta Nejepsy Ing. Jan SkarpiSek ml.
(1906 - 1970) piisobil ve Wiesnerové strajimné od roku 1930, brzy se stal prokuristou. Funkci
feditele Wiesnerovy strojirny zastdval od roku 1936 do roku 1945, kdy odeSel do Chotébote
k firmé Eckhardt. V roce 1950 pfesidlil s celou rodinou do Prahy. Plsobil na ministerstvu
vieobecného strojirenstvi, ve vyzkumném dstavu koncernu Prago-Union a té% jako poradce
hospodafské rady vlady v roce 1968.%

Nevelkd chrudimsk4 strojirna byla na konci dvacatych a zaédtku tficitych let vyrobcem
vah, priimyslovjch dopravnich zafizeni a proslula zvl4§t& vyrobou osobnich lanovych drah.
Tovéarnik Ing. Frantifek Wiesner, muZ s povahou
pritkopnika, se nechal inspirovat produkci kotlii
s praskovym topeni§tém ve Spojenych stétech,
specidlng vyrobky firmy Lopulco, a pustil se
s erudici sob& vlastni do vyvoje t&chto zafizeni.
Strojirna, kterd jiZ dfive vyrdbéla rostové kotle, tzv.
plamencového typu, se tak stala prikopnikem
v zavadéni modernich kotli v Ceskoslovenském
primyslu.

Nabidka Ing. Jana SkarpiSka pfisla v pravou
chvili, a tak inZenyr Robert Nejepsa bez rozmySleni
souhlasil. Profesor Otakar Grossl také projevil
pochopeni. Zafidil véc tak, Ze asistent sice zlistal ve
funkci do 28. iinora, ale ve skuteénosti mohl odjet do
Chrudimi jiZz v sobotu 10. tnora 1934. Od pondéli
nastupoval jako konstruktér v kotelnim oddéleni
vedeném Ing. Antoninem Hlougkem (1897 + 1963).

Ackoli si na svou préci u profesora Grossla
nemohl Ing. Robert Nejepsa v niéem stéZovat,

Obr. 7 odchdzel do Chrudimi rdd. Spatfoval v novém
Ing. Frantigek Wiesner zamdstnani moZnost plného  vyZitd,  ziskdni
majitel chrudimské strojirny praktickych poznatki a v neposledni fadé existenéni

(foto Regiondini muzeum Chrudim)  ZajiSténi.

Chrudimskd  strojfima  byla  takiikajic
podnikem jediného muZe“. Vie fidil a rozhodoval
Ing. Frantifek Wiesner (1893 + 1970). Byl &tvrty v fadé ve vedeni rodinného podniku,
zaloZeného jiz v polovingé padesdtych let 19. stoleti. Schopny technik s vybornym

spoledenskym vystupovénim, oviem v pravé chvili 167 se znacné tvrdym jednanim.”
Ve struktufe podniku za majitelem nésledovala skupina tzv. 3éfl, do niZ patil €7
feditel SkarpiSek, ale Ti spiSe dbali na spravné proviadéni rozhodnuti majitele. Ing. Frantiek

2) Jeho syn, té% Jan SkarpiSek (1937 + 2007) pracoval jake scénograf a filmovy architekt pro
Ceskoslovenskou a feskou televizi, zejména v oblasti zdbavnych programii.

% Prof Ing. Robert Nejepsa, DrSc. s odstupem desetileti pfifadil absolventa videriské techniky
tovdarnika Ing. Frantiska Wiesnera (pozdéji 1éZ doktora technickych véd — titul ziskal na praiské
technice v r. 1938) na stejnou virovert s Tomdsem Batou ¢i HanuSem Ringhofferem.




Wiesner tak osobné délal, piipadné posvécoval veSkerd rozhodnuti v oblasti obchodni,
ekonomické i technické.

Nova price v novém prostiedi znamenala pro Ing. Nejepsu také sezndmeni s mnoha
novymi lidmi. Bezprostfednim sousedem v kanceldfi byl o dvandct let star$i, jiz zkuSeny
konstruktér Ing. Pavel Nikitin. Tento pivodem rusky emigrant, pozd&ji hlavni projektant
povile¢ného ndstupce strojirny Franti¥ka Wiesnera - podniku Transporta Chrudim a vyznamny
odbornik v oboru dopravnich a zauhlovacich zafizeni a také externi pedagog na CVUT Praha,
udrZoval s Ing. Robertem Nejepsou celd dali desetileti odborny a lidsky kontakt.

InZenyr Nejepsa pracoval v Chrudimi

&"ﬁf nejprve na feSeni prvé tavici spalovaci komory
P pro elektrarnu Pofi¢i u Trutnova. Nasledné jiz

E %ﬁﬁ samostatné vedl technické prace pro stavbu dvou
s [ kotli v elektrarné Bratislava a praSkového kotle

s tavici komorou pro firmu Bata Zlin. To byl
tehdy nejvétsi parni kotel v Ceskoslovensku
s vykonem 80 tun pary za hodinu. V zdvéru svého
plisobeni v Chrudimi se podilel i na pfipravé kotle
pro elektrdrnu Kolin. Tato prdce znamenala
pifmou spoluprdci s majitelem Ing. FrantiSkem
Wisnerem, ktery osobné preddval nad prknem
vedoucimu konstruktéru zaddni - zdkladni
parametry kotle a jeho dispozici.

Chrudimsky pobyt velmi ovlivnil cely
dal3{ Zivot Ing. Roberta Nejepsy. V Chrudimi, zda
se, nalezl profesni pfistup, ktery ho pozdgji
vynesl, moZno fici, k metdm nejvy$§im. Jist® ne

Obr. 8 ndhodou jest€¢ ve véku sedmasedmdesati let
Prvni praci u firmy Wiesner byl kotel vzpominal na Chrudim a zachytil na papir
s praskovym topenistém pro elektrdrnu zasedaci pofadek konstruktéri u Wiesneri. V jiné

v Pofiti u Trutnova. Byl to prvnf modernf  souvislosti také hodnotil: ,,Byl jsem dva roky na
kotel s tavici komorou v Ceskoslovensku. gkole jako asistent a téméf dva roky v tovdrngé
Vyhtevnd plocha 500 m’, provoznitlak  jako konstruktér s vyisimi tkoly, tovdrna mi dala
piry 16atm. mnohondsobné vic neZ $kola.* Toto srovndni bylo
(obr. archiv V. Smumny) doporugenim synovi Pavlovi, kdyZ se rozhodoval
po ukonceni studia v druhé poloviné 60. let, zda
zustat na vysoké $kole, ¢i odejit do praxe.
Vratme se do roku 1934. Ing. Robert Nejepsa sehnal hned prvni pracovni den 12. 2.,
na doporuéeni vritného Wiesnerovy strojirny pffthodny byt v podndjmu na adrese Chrudim IV.,
Masarykova tiida (dnes ulice Cs. armédy) &. p. 472. Majitelem domu byl vrchni berni tajemnik
na Okresnim finanénim feditelstvi v Chrudimi Jindfich Jirdsek. Dim vzdileny od tovarny snad
pouhych 300 metri mél samostatny pokojik v 1. patie se zvlaStnim vchodem. Majitel domu
pochédzel ze statku z nedaleké obce Léany. Jeho chot’ Pavlina zase z velkého hospodafstvi
z Mora8ic u Chrudimi a byla dcerou tamniho rolnika Josefa Rozto¢ila. Jirdskovi méli tii déti.
Nejstari dcera Jindfiska, narozend 14. cervence 1911, v dobé piichodu Ing. Nejepsy
dvaadvacetiletd ucitelka, byla absolventkou Stitniho ¢eskoslovenského koedukaéniho tistavu
uéitelského v Chrudimi. Méla dale mladsi bratry Miroslava (nar. 1918) a Pavla (nar. 1922).
K rodiné Jirdskovych patfila také sluZebnd BoZena. Po pracovni dobé Ing. Robert Nejepsa
v Chrudimi bud’ studoval odbornou literaturu s kolegou Ing. Skarpikem, nebo se vénoval
vyletim po okoli. Ukdzalo se, Ze tento druhy zdjem sdili téZ dcera domdcich - Jindfiska.
Mimoto kazdy druhy vikend probihala cesta k rodi¢tiim v Budfianech.




Spolecné vylety a spolecné zdjmy s Jindfiskou Jirdskovou vedly mlady par k tivahdm
0 moZné spole¢né budoucnosti, tedy manZzelstvi. To bylo nékdy na pfelomu let 1934 a 1935.
JenZe také ve stejné dobé na pocatku roku 1935 pfichdzi zprdva z Budiian, 7e se maminka
v Praze podrobila naléhavé operaci. Ukdzalo se, Ze matdin zdravotni stav je velmi vdZny.
MiiZzeme se dnes jen dohadovat, zda Ing. Robert Nejepsa uvaZoval o tom, Ze by v Chrudimi
ziistal natrvalo. Okolnost mat¢iny téZké nemoci pfevazila dvahy o budoucnosti smérem
k ndvratu do Prahy.
.V dané situaci se stal osudovym inzerdt, ktery se objevil v nedélnim vydédni Nérodni
politiky s datem 19. kvétna 1935:

Vedouct tovdrna na vagony hledd — k okamzitému nastoupeni
- dva vysokoskolské inZenyry — konstruktéry s praxi.
Nab. pod znackou: ,, Znalost Feéi P,E. 1426“
na Rudolfa Mosse, Praha I. Ovocny trh 19.

InZenyr Nejepsa mnoho nevidhal a 21. kvétna poslal Zadost o pfijeti. Byl bez prodleni
pozvin na ¢tvrtek 30. kvétna k pfednostovi konstrukéni kanceldfe Ringhofferovych zdvodi a.s.
do Prahy Kartouzské ulice ¢.p. 200/4. Tim pfednostou byl tehdy Ing. Karel Sekyrka. Navstéva,
nakonec odloZend jesté o jeden den, zacala v knihovné ve étvrtém patfe, kde dekali také dalsi
dva zdjemci. Po pfedvoldni do hovorny, doilo krozhovoru mezi étyfma odima, nikoli
k avizované zkousce. KdyZ inZenyr Sekyrka vznesl otdzku na pfedstavu adepta o vyii platu,
Ing. Nejepsa ho zaskotil: ,, 1900 K& mési¢né...“. Znejistély prednosta se musel jit poradit
do sousedni mistnosti, nicméné vritil se s tim, Ze na poZadavek pfistupuje.

Za pét dni pfiSel do Chrudimi dopis, potvrzeni toho, co bylo ujedndno. Ing. Robert
Nejepsa napsal o novince rodié¢iim a byla to jeho posledni, byt’ pot&3ujici, zprava mamince. Ta
7. &ervna 1935 zemiela.

Devatého srpna 1935 pfiSel z Prahy pfijimaci dopis, podepsany samotnym Hanu$em
Ringhofferem. Nésledné byl pak je§té zdloZni poru&ik Nejepsa povoldn na vojenské cvideni od
14. srpna do 10. zafi.

Devétadvacetilety Ing. Robert Nejepsa nastoupil od 1. f{jna 1935 jako konstruktér
vagonky v Praze. Nicméné s Chrudimi se rozloucil pouze v otdzce zaméstnani, nikoli se
sle¢nou Jindfiskou. Tento vztah se tisp&$né rozvijel i na vzdélenost Chrudim - Praha a byl
zavrSen 8. srpna 1937 v arcidékanském chrdamu Pané v Chrudimi - siatkem. Konec koncii
rozchod s firmou Wiesner byl vysoce korektni a nezbjvd neZ obdivovat skvélé vysvédéeni
na odchodnou, které inZzenyr Nejepsa v Chrudimi obdrZel.

Pfed odchodem dostal i osobni nabidku Ing. Frantifka Wiesnera na mimofadné zvySeni
platu a zéroven se tehdy dozvédél, e u Wiesnerti koné&i vyroba kotlii pro tuzemsko. V roce
1936 byla uzaviena na 15 let kartelovd smlouva s CKD Praha a Skodou Plzeii. Tato smlouva
obsahovala Wiesnertiv zdvazek, za vyhodné kazdoroéni odstupné ukon¢it, mimo jiné, doddvky
kotlii pro tuzemsky trh.

U Ringhofferi na Smichové

Vagoénka Ringhoffer prochdzela v poloving 30. let sloZitym obdobim — v roce 1936
doslo k fiizi Ringhofferovych zdvodt s Tatrou Kopfivnice — vznikly zdvody Ringhoffer-Tatra.
Ustiedni konstrukéni kanceldf pro spojené vagénky sidlila v Praze na Smichové v Kartouzské
ulici &. p. 200/4. Tato budova, viz obr. 9, s pozdné klasicistni fasddou z roku 1926 je dnes
jednim z nemnoha dochovanych objektti smichovské vagénky. A¢ nepatfila pfimo do aredlu
tovarny, byvalo zde feditelstvi a zminénd konstrukéni kancelar.




Obr. 9
Diim &.4 v Kartouzské ulici v Praze,
sidlo vstfedni konstrukéni kanceldfe
vagonky Ringhoffer Tatra
(foto archiv P. Pavlousek)

MiZeme uvést, Ze hned prvni den
na novém  bezvadné¢  pfipraveném
pracovi§ti dostal Ing. Robert Nejepsa
ndroénou konstrukéni prdci - novy
étyfndpravovy sluZebni viiz ,,Da”,

Mimopracovné muiZeme fici, Ze
navdzal tam, kde pfed necelymi dvéma
roky skon¢il. Navitévoval profesora
Otakara Grossla i ostatni zndmé na CVUT,
ucastnil se ¢innosti v  Masarykové
akademii price, také prace ve Spolku
&eskoslovenskych inZenyrii - SIA.*Y

InZenyr Nejepsa se u Ringhofferd
zacal zabyvat novym oborem konstruktéra
7elezni¢nich vozidel. Tato odbornost se
stala posléze uréujici pro celou jeho dal3f
Zivotni drdhu. Pro tehdej§i Cinnost
smichovské konstrukéni kanceldfe bylo
charakteristické jeji zaméfeni na vyvoj
a konstrukci dvou i &tyfndpravovych

osobnich vozi pro CSD a dvoundpravovjch ndkladnich vozii. Také se zde tehdy konstruovaly

dvoundpravové tramvaje a vle¢né vozy k nim. Z persondlniho
hlediska do$lo tehdy u Ringhofferi k setkdni dvou generaci
konstruktérti. Jednak zde =zirofovala své dlouhodobé
zkudenosti generace padesatnikti a $edesdtnik, jednak tu byla
generace mladikdi naplnénych entusiasmem a touhou
pozndvat, ale téZ prosadit se v praxi. Ing. Robert Nejepsa
samoziejmé patfil ke druhé skuping, nicméné jako tficatnik uZ
rozhodné nebyl konstruktérem zacatecnikem.

Dalo by se Fici, Ze byl v optimalnim véku k tomu, aby
pochopil a pfevzal zkuSenost od star§i generace. Zaroveri byl
schopen nedédvno ziskané teoretické znalosti aplikovat na svou
prici. V té dobé se pravé piipravuji do vyroby ¢tyfndpravové
osobni vozy fady "BCa" pro mezindrodni dopravu a na nich je
prvné u nds proveden staticky vypocet samonosné bocnice.
Neni pochyb o tom, Ze za aplikaci Vierendelovy metody, stil
pravé konstruktér nadany citem pro obor pruZznosti a pevnosti
— Ing. Robert Nejepsa. Zminéné vozy jsou pak prikopnické
pouZitim svafované skiiné a Sirokym vyuZitim ohybanych
plechovych profilt.

Obr. 10
Ing. Robert Nejepsa
v dobeg pfichodu
k firmé Ringhoffer
(foto archiv P. Nejepsa)

Zatatky mladého konstruktéra u Ringhofferti oviem nebyly jednoduché, a tak jestd
v dubnu a kvétmu 1937 jednd Ing. Nejepsa na doporuceni prof. Ing. MiSkovského o pfestupu

) SIA — Zalo¥eny roku 1865 jako odborny spolek architektii a infenyrii na podnét civilntho architekta
Turby. Od roku 1871 piuisobil jako Spolek inZenyrii a architektii krdlovstvi ceského. Postupné se
stavebni zaméFeni roz§iFilo o obory zemédélské a ndsledné primyslové. Na pocdtku devadesdtych let
19. stoleti, za pFedsednictvi Ing. FrantiSka K¥iZika se spolek vyrazné podilel na pripravé iispésné
Jubilejni vystavy v roce 1891. Po vzniku samostatného Ceskoslovenska v roce 1918 se stal Spolek
Zeskoslovenskych inZenyrii — SIA vyznamnou stavovskou organizaci. V poloviné 20. let presdhl pocet
Jeho clenti CtyFi tisice, a jeho pusobnost sahala do viech technickych oborit.
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do Skodovych zdvodii. Konkrétng se mélo jednat o pracoviité gkodovky na Smichové,
k dohodé v¥ak nedoslo.

Vratme se ted’ také k soukromi inZenyra Nejepsy. Po smrti matky se sourozenci Marie
a Robert rozhodli najmout v Praze pohodiny byt a vzit otce k sob&. Pronajaty byt se nachazel
v Braniku, v ulici U Salkovny &.p. 651 a do srpna 1937 se viem stala tato adresa domovskou,

Od smpna 1937 si Ing. Robert Nejepsa pronajal a zafidil p&kny byt na Smichovg,
U Nikolajky 1298. Po svatbé s Jindfiskou se do né&j novomanZelé nastéhovali. V Branfku pak
pecovala sestra Marie o otce aZ do jeho smrti v roce 1949.

V roce 1937 v Eervenci, jesté pied svatbou, absolvoval inZenyr Nejepsa sluZebni cestu
(pochopiteln& vlakem) do Francie a §v§rcarska. Cestoval spolu s feditelem istfedni konstrukéni
kanceldfe Ringhoffer Tatra Ing. Petrem Prouskem (1893 + 1970). Ze souvislosti Ize vy&ist, ze
pfes nékteré minulé pochyby se jiZ v této dob& nezvratng citil konstruktérem Zelezniénich vozii
firmy Ringhoffer Tatra. Cesta méla pfevaZné studijni charakter, nicméng v nékterych otdzkdch
se felily i aktudlni problémy moZné spoluprice. Francouzi mé&li zdjem, aby se nékteré
Zelezniéni vozy pro francouzské drahy stavély v Ceskoslovensku, protoZe jejich priimys! byl
tehdy pfetizen. V 1ét€ roku 1937 probihala pravé v Pafizi Mezindrodni vystava uméni
a techniky. Ing. Robert Nejepsa mél moZnost ji navitivit. Podle vlastnich poznédmek ho nejvice
zaujal pavilon Sovétského svazu s typickym souso¥im ,.délnik a kolchoznice od sochaiky
Véry Muchinové. Poznamenal si také, jak je tento pavilon umistén, jakoby v opozici proti
némeckému, na pozadf Eiffelovy véZe. O &eskoslovenském pavilonu se zminil spise okrajové —
zvenku pekny, uvnitf nezaujal. V§iml si, Ze tramvajovd doprava ji? tehdy v PafiZi zcela
vymizela, misty byly jen zbytky kolejnic. Zpdtetni cesta vedla je§td pres §vycarsky
Schaffhausen. Zéhy po ndvratu 8. srpna 1937 se Ing. Robert Nejepsa v Chrudimi oZenil
s JindfiSkou Jirdskovou. Pfesné organizatni pokyny pro pfipravu svatby musely byt tedy
posildny jest& v dopisech z Francie.

Brzy po svatb& probéhlo opét vojenské cvideni v terminu 20. 8. + 5. 9. 1937. Porudik
Ing. Nejepsa plisobil jako velitel kulometné roty. V Evropé se schylovalo ke konfliktu a mladi
diistojnici éeskoslovenské armady se intenzivng pfipravovali, dalif cviceni mélo ndsledovat jiz
v listopadu 1938.

Na podzim 8. fijna 1937
probéhlo ve smichovské vagénce
pfeddni novych osobnich vozi
»BCa®“. My tak miZeme na
fotografii identifikovat mnohé
vyznamné muZe tovdrny, mezi
néZz tehdy jiz patfil i Ing. Robert
Nejepsa, viz obr. 11. Spoluprice
s Francii a se Svycarskem se
nadéjné  rozvijela, a tak
ndsledovala daldi studijni cesta,
tentokrdt oviem del¥i neZ dva
mésice. Pro mladé manZelstvi to
nebyla skutecnost pfili§ prizniva.

Obr. 11 Nakonec se podafilo dojednat

Preddn{ osobnich vozit  BCa* vefejnosti 8. Hjna 1937. kompromis: Prvni mésic cesty
Zleva panové Vetter, Nejepsa, Sekyrka, Prousek, Tadra. bude v Patizi inZenjyr Nejepsa
(foto archiv P. Nejepsa) spoleéné s choti. Pan{ Nejepsovd,

pracujici pro reklamni agenturu,
bude studovat v PafiZi rovnéZ svilj obor a zpracovavat grafické navrhy. Ve stfedu 18. kvétna
1938, vyjiZdeji Nejepsovi s Ing. Masojidkem na studijni cestu do Francie.




V PafiZi jsou jiZz ocekdvani zde plsobicim Ing. Ladislavem Klabochem, pracovnikem
ministerstva Zeleznic a jsou ubytovéni stejné jako on v hotelu Sydney. Pfedmétem studijni
cesty jsou ndvitévy u francouzskych vyrobcl Zelezni¢nich vozii a podrobné prohlidky jejich
provozii s vykladem. Ing. Robert Nejepsa si piSe velmi rozsihlé poznidmky a zpracovdvd
naérty. Z nich pak vytvafi oficidlni cestovni zprivy pro zaméstnavatele. MiiZeme konstatovat,
%e specialni pozornost vénuje pouZiti profili ohybanych z plechu a dilt z hlinikovych slitin
pro stavbu Zeleznicnich vozi.

Se znepokojenim sleduji Nejepsovi z PafiZze udilosti spojené s prvni (Cdstednou)
geskoslovenskou mobilizaci na konci kvétna 1938. S odstupem lze fici, Ze maji neobvyklou
moZnost sledovat uddlosti z francouzského tihlu pohledu. Tento pohled vede mladé manZele
k optimismu, pfedpoklddaji posileni pozice Anglie vi&i Némecku a mirové fefeni otdzky
teskoslovensko - némeckych spord. Pani Jindra odjiZdi z Francie 15. ¢ervna, manZelova cesta
pokracuje navitévou Bruselu. V dobg od 10. do 17. &ervence 1938 pénové Klaboch a Nejepsa
plisobf ve Svycarsku. Pro inZenyra Nejepsu je to nejhez&{ ¢dst cesty, Géastni se zkugebnich jizd
s novym dvojéitym elektrickym vozem na trati Neuchatel — Bern a Thun — Bern a i tentokrat
navitévuje v Schaffhausenu firmu A. J. Amsler. Cesta se nakonec protahuje na bezmdla
osmdesét dni.

Druha svétova valka

Optimismus Nejepsovych ohledné mezindrodné politické situace se naplnil jen do t€
miry, %e k vdlce v roce 1938 skuteZn& nedoslo, nicmén& Ceskoslovensko ztratilo na podzim
1938 rozsahld pohrani¢ni izemi. Listopadové vojenské cviceni odpadlo. V bfeznu 1939 doslo
k okupaci zbytku Eeskych zemi Némeckem a v zaH vypukla druhd svétova vilka.

Tyto udélosti se zpoddtku na pracovi§ti Ing. Nejepsy nijak vyrazné neprojevovaly,
pracovalo se nadédle na objednédvkéch pro domdci drdhy, pfejmenované oviem na CMD-BMB
(Cesko-moravské drdhy). Postupné, jak dochédzelo k vélefiovani &eskych strojirenskych
podniki do némeckych spolednosti, dostdvala i konstrukéni kancelat v Kartouzské ulici nové
tikoly a na Smichové se zaaly vyrdbét vozy pro némecké Zeleznice (DR). Souasné oviem
byly produkoviny i plivodni typy pro domdci drdhy.

Podobné i slovenské Zeleznice (SZ) objedndvaly nové vozy vyhradné v eskych
vagénkdch a prave ze Slovenska dostaly ceské vagdnky tehdy dva podnétné impulsy:

- vyvoj novych &tyfndpravovych elektrickych vozi pro trat’ Tren¢ianskd Tepld — Trencianské
Teplice,
- poZadavek na nové dvoundpravové motorové vozy se dvéma koncovymi stanovisti.

Béhem vilky nebyl ani jeden
z t&chto podnéti zhmotnén do redlné
fdze. Nicméné vykonané price byly
ziroeny po vélce. V prvnim piipade
byly vozy, technicky pfipravené
v dobé protektoratu, pocatkem
padesdtych let skutedné vyrobeny
vagénkou ve Studénce jako M 46.0.
V druhém piipadé to byly motorové
vozy pohénéné tatroviackym
(kopfivnickym) motorem, upravenym
vzduchem chlazenym dvandctivdlcem,

Obr. 12

Prototyp vozu M 131.1
(foto archiv R. Mara)

pivodné uréenym pro ndkladni auta.
Prototyp tohoto motorového vozu,




oznatovaného jako M 131.1 vznikl v roce 1948 a v letech 1948 + 1956 bylo téchto vozii v sérii
vyrobeno asi 500 kust. Vozy, zndmé pod lidovym ndzvem Hurvinek, byly uréeny pro dopravu
na regiondlnich tratich.

Obr. 13
Motorové vozy M 131.1 jsou dodnes provozovany pii historickych jizdéch.
Zde stroj M 131.1221 Pardubického spolku historie Zelezni¢ni dopravy.
( foto V. Smutny)

Za dal§i vyznamny potin, pochézejici z doby véleéné je tieba povaZovat téZ projekt
podzemni drdhy pro Prahu, objednany dopravnimi podniky hlavniho mésta. Nekolik eskych
zdvodi ustavilo pro prici na zminéném projektu tzv. ,Konsorcium“. Ridicimu vyboru
Konsorcia pfedsedal pravé diive zminény prof. Ing. Vladimir List.

Byla diikladné propracovéna jak stavebni Cdst tfi navrZenych podzemnich tras, tak
projekt vozu, ktery zpracovala Ustfedni konstrukéni kanceldf v Kartouzské ulici. Zde se tehdy
ale pracovalo i na vozech pro konkurenéni projekt, ktery probfhal v némecké reZii.

Ing. Robert Nejepsa piisobil v dob& okupace ve smichovské Ustiedni konstrukéni
kanceldfi jako nejmenovany zdstupce jejiho feditele Ing. Petra Prouska. Jmenovanym
zastupcem byl Ing. Bruno Granzer (nar. 1893), plivodné pracovnik zdvodu v Kopfivnici, ktery
piedel do Prahy jiZ zacatkem 30. let.

Ing. Granzer mél na starosti doddvky z Tatry pro némecké drihy DR a inZenyr Nejepsa
se staral o zbgvajici. Tedy dodivky pro eské CMD, slovenské SZ a téZ ploSinové, kotlové
a hlubinné vozy pro Irin. Navic také o motorové vozy pro némecké drahy DR a pfipravované
vozy podzemni drdhy.

Kadr pracovnikii smichovské konstrukce ziistal v podstaté plvodni, pouze doflo
k posileni nékolika ¢eskymi pracovniky z Kopfivnice, po zaboru pohraniéi na podzim 1938.
Mezi témito novymi lidmi byl také vynikajici odbornik na mechanické pfevody a fizeni
motorovych vozi Jaroslav Rychtdr. V Praze se zdsadnim zplsobem podilel na konstrukei
pohonu dvojkoli a ovladani vozu M131.1 . Pozdgji, pfi praci na tiidilné jednotce TATRAN,
fe$il mimo jiné elektromechanicky pohon dvojkoli pomoci kloubové (kardanové) hifdele.

Ing. Robert Nejepsa se v této dobé nevénoval pouze Fidici technické préci, ale
premyslel i o tom pro¢ a jak se rodi technick4 idea v hlavé konstruktéra a které informace by
mohly usnadnit rozhodovani pii tvaréi praci. Byl naddle aktivné zapojen do &innosti
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Masarykovy akademie prdce. Organizace, v dobé protektordtni pfejmenovand na Ceskou
akademii technickou, vypsala vroce 1944 z podnétu Ing. Nejepsy literdrni soutéZ na téma
.»Nédvrh na vybudovén{ organisace dokumentac¢niho stfediska pro vyzkum technické literatury*.
Vitézem soutéZe byl na konci roku 1944 vyhldfen Véclav Sdva Medonos (1915 + 1985),
pozdgji organizétor ceskoslovenského jaderného vyzkumu.

Nicméné tehdeji iniciativa stoji za malou odbofku. Dokumentace technickych
poznatkil je jisté téma nesmirné Siroké a pfistup k tomuto tématu d4vé celou §kdlu moZnych
pohled a ndzorll. InZenyru Nejepsovi §lo o to, aby tvirdi pracovnik dostdval potiebné
informace ve svém oboru fundované pfipravené a roztifdéné. Takto pojatd otdzka je jisté
aktudlni i dnes, ¢i spie pravé dnes, v dob& velkého pfebytku zbyteénych informaci. Zd4 se
viak, Ze na jeji systémové feSeni uZ lidstvo rezignovalo.

Ze soukromého Zivota v obdobi druhé svétové vilky, musime uvést, Ze 20, tinora 1943
se manZelim Nejepsovym narodil syn Pavel.

V poslednich dvou letech vilky, se ,,na bazi“ SIA, tedy byvalého spolku &s. inZenyrt,
zaCaly tajn€ pfipravovat konstrukce pro poviletnou obnovu vozového parku
Ceskoslovenskych stitnich drah. Zdroveli ovem vznikaly predstavy o povéleéné méstské
dopravé. Vznikla nejen myslenka modernizace predvéleénych tramvaji v Praze (typ Mevro).
Pfemy3lelo se také o moZnosti ndkupu licence americké tramvaje tzv. PCC car (President’s
Conference Committee). Tyto tramvaje byly v druhé poloving 30. let pfevratné svou koncepci.
Diky své dynamice a pohodli cestujicich mohly byt ve Spojenych stitech jiZz ve 30. letech
tcinnou konkurenci individudlni automobilové dopravé. V podminkéch prazské méstské
dopravy bylo uvaZovdno svozy PCC v souvislosti s pfedvileénymi projekty &dsteéng
podpovrchové rychlodrazni tramvajové dopravy. Nova koncepce nemohla stavét na pivodnich
typech dvoundpravovych motorovych a vle¢nych vozi. Pii ,,ilegdlnich® pracovnich schiizkdch
se Ing. Robert Nejepsa setkdvd téZ s pozd&j$im profesorem a kolegou v pedagogickém sboru
vysokych kol jak v Praze, tak v Ziling Ing. Dr. Frantiskem Jansou (1903 +1998), prikopnikem
elektrické trakce u CSD. Oba se znali, pravé ze SIA, ji¥ z doby predvéletné. Vztah téchto dvou
velikdnii ceskoslovenskych ,kolejovych vozidel” prodel v pozd&jiich letech obdobimi uréité,
fekli bychom ,latentni rivality*. Lze ovSem doloZit, Ze ,,pdni profesofi“ spolu udrZovali
pisemny kontakt aZ do samého sklonku Zivota profesora Nejepsy.

Vélka se nachylila ke konci a v kvétnu 1945 zasdhly valeéné uddlosti Prahu. Patého
kvétna vypuklo povstani, zdloZni poru¢ik Ing. Nejepsa spolu s éetnymi pracovniky konstrukce
podniku Tatra dobrovolné mobilizovali. Ve stavu vojenské pipravenosti setrvali do 10. kvétna
v rdmci vojenské skupiny ,,Smichov*. Bojové akce se ale nadtésti v okoli vagénky neodehraly.

Povaleény vzestup

Jiz zihy po skonéeni bojii v Praze 11. kvétna doslo ve smichovské vagénce k persondlnim
zméndm. Ing. Prousek se stal technickym feditelem. Podléhala mu jednak tstfedni konstrukéni
kanceldt, jednak vyroba Zelezniénich vozidel v tovdrndch koncernu Ringhoffer Tatra.

Do funkce prednosty dstfedni konstrukéni kanceldfe byl ustanoven Ing. Robert Nejepsa.
Ten jiz 14. kvétna 1945 vydal smémici pro konstrukéni zpracovani novych nédkladnich
dvoundpravovych vozli (piedpoklddané oznadeni ,,Vz “ a ,,Zt* ) pro obnovené Ceskoslovenské
statni drdhy. Bylo ale zfejmé, Ze vdlkou nepfili§ poSkozenym vagénkdm se naskytaji Siroké
odbytové moZnosti nejen v tuzemsku.

V{pocty vozil tehdy fesil Ing. Ladislav Freibauer (1914 + 1993), blizky spolupracovnik
a ndstupce, pozdgji feditel VUKV Praha a je¥td pozdgji Nejepsuv ndstupce i na poli
pedagogickém na VSDS v Ziling. Ndkladnich dvoundpravovych vozi fady ,,Vz* a ,.Zt"* bylo
vyrobeno v ndsledujicich letech v ¢eskoslovenskych vagénkdch asi 40 000, &ast jich byla
i vyvezena a to do Némecka, Turecka a Holandska.
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Rok 1945 je také rokem posledni zmény bydli§té rodiny Nejepsovych. V ulici Nad
Santodkou se po némeckych uZivatelich uvolnil diim &.p. 2330 a byl pfid€len Nérodnimu
vyjboru Prahy XVI. Dim s modernimi a pohodlnymi ndjemnimi byty postavil v roce 1937
architekt Ing. Jaro Kral pro Zidovského majitele. Po okupaci pfiSel dim do némeckého
vlastnictvi. V roce 1945 byl tedy pfidélen na zdklad® doporudeni podniku Ringhoffer - Tatra
jeden z byti (s krdsnym vyhledem na panorama Prahy) inZenyru Robertu Nejepsovi.

Po skonéeni vélky nastivd v obnoveném Ceskoslovensku jakési nedlouhé obdob{
velkyjch nadgji a zd4nlivé neomezenych moZnosti. To plati plné i pro odborny rozvoj a vzestup
Ing. Roberta Nejepsy. Na koncirokn 1945 byla vagénka Ringhoffer —Tatra zndrodnéna.
Vyhla¥kou ze 7. biezna 1946 vznikl ndrodni podnik Tatra, kterj mél sice sidlo v Kopfivnici,
ale sidlo feditelstvi zistalo v Praze na Smichové. Od 1. &ervence 1946 byli podnikovym
feditelem nirodniho podniku Tatra Ing. J. RiZickou, se souhlasem podnikové rady, jmenovani
tii odborni feditelé:

Ing. Robert Nejepsa — feditelem pro dstfedni spravu vyvojovych praci

Ing. Franti§ek Broulik — feditelem pro dstfedni spravu vyroby Zelezni¢nich vozidel

Ing. Emanuel Thoma - feditelem pro tstfedni administrativu.

Viichni tii feditelé byli zdrovenl jmenovéni prokuristy ndrodniho podniku Tatra.

Jmenovéni znamenalo, ¥e Ing. Robert Nejepsa byl ve svych &tyficeti letech postaven do &ela
v§voje vagénového primyslu v celém Ceskoslovensku. V této funkci trévil pak znaénou &dst
nésledujictho obdobi na zahrani€nich cestdch. Jesté v roce 1946 navitivil Svycarsko. V daliim
roce pak nejprve Recko, kvilli mo7nému prodeji vagénd. Nasledovala tydenni cesta
do Jugosldvie. Pak tfi kratsf, n&kolikadenni cesty do PafiZe, kde se jednalo o doddvkich
cisternovych vozdi. Vyvrcholenim roku 1947 byla studijni cesta do Spojenych stétd
americkych. Béhem vice neZ dvou mésich navitivil inZzenyr Nejepsa asi 50 zdvodi, pracujicich
v oboru Zelezni¢nich vozd. Ziskané materidly néslednd odesilal ve specidlnich balicich
do Ceskoslovenska. Cesta iniciovand generdlnim feditelem Ceskoslovensk§ch zdvodi
kovod&ngch a strojirenskych (CZKS) Ing. FrantiSkem Fabingerem® méla oviem také zajistit
navdzani stykd s vyrobei jiZ difve zmingné americké tramvaje nazyvané PCC car.
Ing. Robert Nejepsa byl po&dtkem roku 1947 svymi nadiizenymi zafazen do tzv. akce Taub.
Akce byla pojmenovédna podle amerického inZenyra, se kterym generdlni feditel Fabinger
projednal cca desetitydenni studijni pobyt v USA pro dvacet eskoslovenskych technik.
Cilem cesty bylo zmapovin{ produkce amerického primyslu, které by nésledn€é umoZnilo
Seskoslovenskému priimyslu produkci vyrobki na svétové tirovni. To by spolu s celkem
malym povileénym poskozenim vyrobnich zdvodi v CSR, umoinilo zaujmout vysadni
postaveni ve vélkou znicené Evropé. Po roce 1948 byl tento trend v rozdélené Evropé
samozfejmé opuitén, nicméné v n&kterych nastolenych tendencich se i v novém kontextu
pokradovalo. Tak tomu bylo napfiklad i ve vyvoji a vyrobé tramvaji.

Je¥t¢ pred Ing. Robertem Nejepsou navitivil v otdzce tramvaji PCC Spojené stity
americké v prvni poloving roku 1947 Ing. Arnoit Borovansky z vysotanského zdvodu CKD.

%) Prof. Ing. Dr. Frantisek Fabinger, narozeny 25. 1. 1898 v Koliné, zemiel v Praze 23. 3. 1968, byl
absolventem praiské techniky. Asistentem Ustavu teoretické a experimentdini elektrotechniky
v obdobi 1918 — 1920. V letech 1920 + 1930 pracoval v Elektrotechnické akciové spolecnosti,
1930 = 1945 ve Vitkovicich, té ve funkci feditele strojirenského zdvodu. Mezi roky 1945 a 1947 jako
profesor piisobil na CVUT v Praze, opét na Ustavu teoretické a experimentdini elektrotechniky.
V obdobi 1945 = 1951 byl generdlnim Feditelem Cs. zdvodii kovodélnyeh a strojirenskych. V letech
1951 = 1952 reditelem Vyzkumného iistavu té¥kého strojirenstvi v Praze. V roce 1952 zatcen,
odsouzen pro iidajnou sabotdz k 21 letim vézeni, v roce 1958 propuitén. V roce 1963 rehabilitovdn.
Zabyval se ndvrhy elektrickych strojit, rtufovych usmériiovaci a mérenim elektrické energie. Byl
autorem fady odbornych publikaci. Osobnim pritelem nékierych bdsnikii, maliFi a dal§ich uméle.




Nejepsova cesta pfes Atlantik probéhla na lodi SS America. To byla tehdy jedna
z nejvétiich osobnich lodi v USA, postavend v roce 1941, vytlak 26 000 brt, 800 osob posadky,
1050 cestujicich. Ing. Robert Nejepsa si o ni oviem zjistil a zaznamenal mnoho dal3ich
technickych podrobnosti. Po pifjezdu do piistavu v New Yorku 17. zdfi 1947 ndsledovala
§filira ndvitév mést v severovychodni ¢asti Spojenych stati. Jmenujme napiiklad mésta New
York, Chicago, Detroit, Pittsburgh, Philadelphia, Cleveland, Washington, Niagara, Boston,
St. Louis. Mezi nav§tivenymi firmami jmenujme alespofi zndmé General Motors, Chrysler,
Pullman.

Zaznamy z téchto ndvitév,
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Z prvné jmenovanych je to
napi. koncepce pohonu Zelezniénich
vozidel spalovaci turbinou. Ta nasla
na n&jaky ¢as v inZenyru Nejepsovi
piiznivce — nésledny vyvoj ji ale
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nepotvrdil. Z druhé skupiny to S AL
byl tfeba princip pohonu zdvihu SRR
u vysokozdviznych vozikd, které jiZ L Sl
tehdy v USA hojné vyuZivali. Celé Gsipes s

jejich  konstrukéni provedeni bylo
inZenyrem  Nejepsou  podrobné
Zaznamendano.

Na rozlouceni s Amerikou se
6. prosince 1947  uskuteénila
navitéva Bizetovy opery Carmen,
kterd se hrdla v Metropolitni opefe
v New Yorku.

A jako milovnik tohoto druhu
uméni si Ing. Nejepsa poznamenal:
,.Ndkladni vyprava, nékolik
vyjimeénych  vykon.  Orchestr
znamenity a téZ akustika.* OB T

Osmého  prosince  pak  Ukgzka pozndmek ze studijni cesty do USA v roce 1947
cestovatel vyplul opét lodi America (foto archiv P. Nejepsa)

z New Yorku a 18. 12. byl doma.

Skoro pétilety syn Pavel mél pod

vénoénim stromedkem nadherny darek - model ndkladniho vlaku tvofeny parni lokomotivou
s tendrem a tfemi vagdény. Vlak s elektrickym pohonem byl uréen pro modelovou Zeleznici
velikosti ,,0¢. Jedt¢ snad zmifime, Ze po celou dobu nepfitomnosti na Smichové zastupoval
feditele Ing. Nejepsu nejbliZ§i spolupracovnik v tomto obdobf Ing. Julius Makula. V otdzce
licence PCC nésledovala je&té dalif cesta ¢s. odbornika Ing. MiloSe Eckerta do USA na zatdtka
roku 1948. Po souhlasu feditele Elektrickych podnikii mésta Prahy Ing. Vojtécha Thofe
souhlasil i generalni feditel CZKS prof. Ing. Dr. Frantifek Fabinger s uzavienim licencni
smlouvy se spoleénosti Transit Research Corporation (TRC). Spoleénost sidlici v New Yorku
byla spravcem patentli pouZitych na tramvajich koncepce PCC. Zijem &eskoslovenské strany
se netykal nakupu licence na celou tramvaj, ale pouze dil&i licence na podvozky. Dojednénim




licence byli povéfeni panové Ing. Robert Nejepsa a Ing. Arno$t Borovansky. To probéhlo pii
dvou naslednych navstévach belglckého hlavnftho mésta Bruselu. Belgie nebyla vybrdna

Obr. 15
Tramvaj T1 z prvni vyrobni série
(foto archiv R. Mara)

ndhodou, byla tam jiZ o néco dfive
zavadéna licence na vyrobu tramvaji
PCC ve firmé ACEC v Charleroi.
Prvni cesta, tentokrit leteckd,
probéhla od 24. dubna 1948.
Za americkou stranu byl jedndni
krom pana Windsora Davise,
zéstupce spole¢nosti TRC, piitomen
jesté  dalSi technicky pracovnik.
Ameri¢ané  pfedloZili licen¢ni
smlouvu. Ve svych vzpominkich
Ing. Nejepsa uvadi napiiklad financni
stranku: Zikladni vklad 10000
dolard, za kaZdou vyrobenou tramvaj
200 dolari. Pfi druhé cesté do
Belgie, opét pétidenni, byla licen&ni

smlouva podepsdna, povéfen podpisem byl Ing. Robert Nejepsa. Oba &eskoslovensti zdstupci
se vritili domii 17. kvétna 1948. Nékup licence na vyrobu podvozkid tramvajovych vozl
koncepce PCC vroce 1948 se stal zdkladem pro vyvoj a vyrobu novych generaci tramvaji
ve vyrobnim zdvodé Tatra Smichov. Byly to typy T1, T2 a také T3, které jsou dodnes
v provozu a to nejen v Eeskych a slovenskych méstech, ale i v fad& evropskych mést.

Ceskoslovensko se nasledn& diky
zavedeni vyroby této fady tramvaji stalo
monopolnim  vyrobcem pro  budouci
vychodoevropské seskupeni RVHP (Rada
vzdjemné hospodéafské pomoci).

Se jménem Ing. Roberta Nejepsy
byl v povileéném obdobi spojen také
vyznamny projekt rychlé tiidilné motorové
jednotky fady M 492.0 , TATRAN® pro
spojeni Prahy se Slovenskem. Souprava
urtend pro rychlikovu dopravu byla
vybavena unikdtnim elektromechanickym
prenosem vykonu, navrzenym konstruktéry
firmy Sousedik Vsetin. Poprvé byl tento
typ pifenosu uplatnén u legenddrnich
piedvéleénych motorovych vozi M 290.0
»olovenskd strela®.

Ackoliv rozpracovanost projektu
TATRAN byla znaénd, stejné jako jeho
vyznam pro rozvoj tuzemské Zelezniéni
dopravy, nekompetentni  rozhodnut{
tehdejich vedoucich orgdnt vedlo k jeho
zastaveni. V Tatfe v Kopfivnici doslo
pouze k vyrobé nékterych komponenti
pohonu a tim projekt bohuZel navidy
skonéil. Naopak bylo rozhodnuto o vyvoji
nového ceskoslovenského salonniho vozu,

TATRAN

T vornvs diesel motoravi jedaothas
s wyblidkovgi vosem

pPenos vy ks chekirvmechanicky (v pu Sousedilh

Vrojeks Ringhotfer Fraha
whet 5471954

Railir:
Bildc Ringbodhr
Rt €306
L5600 Vst 3

Obr.16 Typovy list jednotky TATRAN
(Railcon s.r.o. - Ing. P. Pavlousek, CSc.)
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daru k 70. narozenindm generalissima J. V. Stalina (18. 12. 1948). O jak vyznamnou prici §lo,
svedéf to, Ze jediny exempldf vozu Stalin nikdy nepfevzal ..... . Vyvoj motorovych vozi fady
M 492.0 byl oviem ukonéen. V pozdé&jsi dobé byly motorové jednotky dovaZeny z madarské
vagonky Ganz, kterd se postupné vyprofilovala jako hlavni vyrobce této kategorie Zelezni¢nich
vozidel v rdmci vySe uvedeného seskupeni RVHP.

Ve vysokém Skolstvi

Myglenka Ing. Roberta Nejepsy na ndvrat k préci na vysoké Skole nds vede do jara roku
1945, Ttetiho dubna odpoledne se konal na prazském Vinohradském hibitové pohieb prof. Ing.
Franti$ka Hasy. Zia¢astnili se jej vyznamni zdstupci praZzské techniky (tehdy zaviené), SIA,
CAT i vyznamni zéstupci primyslu. Z éastnik{i jmenujme alespoii pény profesory Krouzu,
Migkovského, Hybla, Teysslera, Kiesewettera, BaZanta, Kloknera, Bradu. Ackoli d¢ast na
pohibu byla hojnd, inZenyr Nejepsa si uvédomil, Ze je jeden z méla ticastnikd, mladSich
Etyficeti let. Pocitil zde prvng touhu patfit jednou mezi ty ctihodné pany profesory, kterym
oviem tehdy jejich dstav byl, od roku 1939, nésilné uzavien.

Konec vilky a s nim spojené udalosti, ndsledné vySe zmifiované povéfeni vyznamnymi
tikoly pfi povéleéném rozvoji &eskoslovenského primyslu, pfekryly ponékud tuto mySlenku.
Ta se znovu vynofila aZz vbieznu 1947. Tehdy se
v novindch objevilo ozndmeni, Ze bylo vypsino
vybérové fizeni na misto fddného profesora pro I
Ustav vieobecného strojnictvi Vysoké Skoly strojniho
a elektrotechnického inZenyrstvi v Praze. Ing. Robert
Nejepsa véhal, zda se md také piihldsit. Rozhodl se
poradit s prof. Ing. Jaromirem Jirdkem (23. 9. 1888 -
2. 9. 1955), od roku 1929 mimofidnym profesorem
mechanické technologie pro elektrotechniky na
CVUT. Znal jej z&nnosti ve Spolku geskych
inZenyra.

Profesor Jirdk dcast v konkurzu viele doporuéil
a navic béhem rozhovoru zatelefonoval prof. Ing.
Viclavu Krouzovi (14. 12. 1880 + 15. 4. 1955), ktery
byl jednak vedoucim I Ustavu vSeobecného
strojirenstvi, jednak pfedsedou dotyéné vybérové
komise. Nasledovala ndvitéva u profesora Krouzy,
s nimZ se znal inZenyr Nejepsa jeSté z doby piisobeni
v Masarykové akademii prdce. Profesor Krouza mu
doporuéil urychlené piihldSeni do vybérového fizeni.

byl kg s Rizeni ndsledng probihalo sv§mi cestami a jen

vl jakymsi patronem vstupu iy & bt 2 i

Ing. Roberta Nejepsy z postrannich .mfomaam od zndmych se Ing.‘Nejepsa
do profesorské hodnosti dozvédél, Ze je na prvnim misté mezi sedmi adepty.

(foto archiv P. Nejepsa) Na podzim 1947, pravé pii cesté ve Spojenych stitech,

dostihl Ing. Nejepsu prvni oficidlni dopis z dékanétu
gkoly. Ten obsahoval poZadavek vzdit se vSech funkci v primyslu v pfipadé jmenovéni
profesorem. A% ze Spojenych stéitu doel tehdy dopis s podepsanym zdvazkem. Prvni polovina
roku 1948 opé&t uddlostmi na politické scéné zastinila probihajici vybérové fizeni.

I vpracovnim Zivot® povinnosti spojené s podpisem licence na tramvaj PCC
neumoZilovaly adeptu profesury vénovat piili§ Casu této otdzce.

Obr. 17
Prof. Ing. Véclav Krouza
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Navic po tinoru 1948, bez ¢lenstvi ve strané, povaZoval Ing. Nejepsa otdzku profesury
za zcela pohibenou. AZ najednou! Dopoledne 20. srpna telefon. Volala sestra Marie ze
statistického tifadu, kde tehdy pracovala: ,, Jsi v novindch, jsi jmenovdn profesorem! “
Skute¢né, novinovy Eldnek oznamoval zprivu z 19. srpna: President republiky jmenoval ...
InZ. Roberta Nejepsu mimorddnym profesorem pro obor vSeobecného strojnictvi na vysoké
Skole strojniho a elektrotechnického inZenyrstvi vysokého uceni technického v Praze. ...

Ndsledng posta doruéila jmenovaci dekret, podepsany ministrem Dr. Zdefikem
Nejedlym datovany 7. 8. 1948. V ném hned prvni odstavec uvddél: President republiky
jmenoval Vs rozhodnutim ze dne 30. éervence mimofddnym profesorem, s G&innosti ode dne,
kdy skon¢i v4s dosavadni sluZebni pomér.

Podnikovy feditel Ing. RiiZi¢ka Z4dal odklad odchodu tak, aby pracovni agenda mohla
byt plynule a vklidu pfedina. Znamenalo to, Ze k pravidelnym rannim poraddm s pany
Makulou a Ing. Vojtéchem zatal dochdzet téZ ndstupce ve funkci Ing. Ladislav Freibauer
a odchod Ing. Roberta Nejepsy byl dohodnut na konec ledna 1949. Pracovni povinnosti ani tak
oviem neumoZfiovaly piiliSnou pfipravu na pedagogickou drihu. Tak aZ v f{jnu 1948 se feSilo
na dékandtu, které pfedméty bude novy profesor vedle vieobecného strojnictvi vyuovat.
Volba padla na pruznost a pevnost. Uebni povinnost byla tedy 42 letému prof. Ing. Robertu
Nejepsovi dopisem dékana prof. Ing. Josefa Stranského v listopadu 1948 stanovena takto:

1. Vseobecné strojnictvil - 7 hodin pfedndfek, 4 hodiny cvideni
2. Nauka o pruZnosti a pevnosti pro oddéleni elektrotechnického inZenyrsivi
- 4 hodiny predndsek, 2 hodiny cviceni
Jako predmét doporuceny budete predndset ,, Stavbu Zeleznicnich vozit , v rozvrhu,
ktery dodatecné uréim.

To byla celkem pifjemnd zprdva. Jen &asu na piipravu k novému zaméstnani se pii
préci stile nedostdvalo. V lednu roku 1949 uzaviel naopak jeit& prof. Ing. Nejepsa smlouvu
s feditelem Ing. RaZi€kou o externi spoluprici s Tatrou, platnou od 1. éinora 1949. Rozchod
s nadfizenymi i podfizenymi v Tatfe probéhl korektné a bez emoci. KdyZ po létech pan
profesor Nejepsa vzpominal na tuto etapu, konstatoval: ,,Splnil jsem tehdy své pidni, byt
znamenalo znaénou redukci mési¢niho platu z 18 000 K& téméf na polovinu ..., jen doplnime,
Ze znacnou Cist této finanéni lapdlie zpisobilo jmenovédni mimofddnym a nikoli #fdnym
profesorem. Vybérové fizeni v roce 1947 bylo plivodné vypsdno na misto fddného profesora,
ale ministerstvem $kolstvi byla provedena zména, proti které se prof. Ing. Robert Nejepsa dost
diirazng, le¢ marné ohrazoval.

V SirS§im kontextu je tfeba doplnit, e vroce 1948 se definitivné rozhoduje o dalii
orientaci Ceskoslovenska a postupné dochdzi k odklonu od tendencf prof. Ing. Dr. Fantifka
Fabingera a dalSich osobnosti &eskoslovenského povdleéného primyslu. Tito muZové pak
v pritbéhu jednoho nebo dvou let odesli ze svych funkei. Profesor Nejepsa, ktery byl t€Z
reprezentantem snahy ziskdvat to nejlep$i ze svétové produkce pro nové Ceskoslovensko, se
stdval se svymi cestami do zdpadni Evropy i USA nevhodnym pro fidici funkce v narodnim
podniku Tatra Smichov. Byl si ,,zmény kurzu® plng v&dom a v pravou chvili se mu podafilo se
cti odejit a stdt se v roce 1949 pedagogem.

RovnéZ organizaéné byla oviem tehdy situace ve smichovské vagénce znaéné
nepfehlednd. Od roku 1946 existoval nrodni podnik Tatra se zdvody Smichov, Studénka,
Ceskd Lipa, Kolin a Kopfivnice. Nésledng byla pfipojena i vagénka Poprad. Podnikové
feditelstvi a konstrukéni kanceldfe sidlily v jiZ zminéné budové v Kartouzské &.p. 200/4. JenZe
reorganizace vroce 1949 pfinesla samostatnost jednotlivym podnikiim a také zrufeni
feditelstvi, tedy i technické kancelife. Na jejich zdkladech pozdgji vznikaly vUDUT
(Vyzkumny tistav dopravni a dpravirenské techniky) a VUKV (Vyzkumny tstav kolejovych
vozidel) a VUTZ (Vyzkumny dstav transportnich zafizent).
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Prof. Ing. Robert Nejepsa kontakty na tato pracovi§té pies viechny pfekdzky neztratil,
nicméné t&%i§tdm jeho préce se od dnora 1949 stalo vysoké Skolstvi. Nejprve CVUT Praha, kde
zpoditku (1949 + 1953) piisobil na fakulté strojni a elektrotechnické. Snad bude ticelné zminit
jedté jednu okolnost ndstupu profesora Nejepsy do Skolstvi. Uvedli jsme jiZ pasdZ z dopisu
dékandtu s rozsahem vyuky pifsluiejici novému profesoru. V zdvéru se uvddéla zminka
o pfedmétu doporugeném ,,Stavba Zeleznitnich vozii, To znamenalo, Ze byla vzata v Gvahu
zminka k tomuto tématu v piihlaSce Ing. Roberta Nejepsy do soutéZe o misto profesora.

Vyuka Zelezni¢nich stroji, pod riznymi ndzvy, mi na CVUT svou historii. V na$f
souvislosti uved’'me alespofi, Ze od roku 1907 jmenovany mimofddny profesor Michael Slechta
(nar. 1862) zabezpeoval tento obor aZ do své smrti v roce 1924. Nisledn& obor spravoval
prof. Ing. Véclav Krouza, sdm ovSem z oboru neZelezni¢niho. V roce 1933 zaal pfednaset
suplujici Ing. Ludvik Shejbal (nar. 1882), pfednosta dilen CSD v Ceské Trebové. Ten se
ve svych prednaikach vénoval jen teorii a konstrukci parnich lokomotiv.

Po obnoveni vysokych §kol v roce 1945 byl obnoven i Ustav Zelezninich strojii a jeho
spriavcem se stal opét profesor Krouza. Rédn4 profesura zistala opét neobsazena a pfedmét
nadle suploval Ing. Shejbal. Ten byl v roce 1945 navrZen na profesora, jeho jmenovéni se ale
neuskuteénilo.

Profesor Nejepsa vzpomind na setkédni s Ing. Ludvikem Shejbalem takio: Setkali jsme
se v pfedpokoji u prof. Krouzy, n&kdy v druhé poloviné roku 1948. Piedstavili jsme se, protoZe
jsme se osobné neznali a on se mne zeptal: ,,Vy jste komunista...? * Rekl jsem mu, Ze nejsem.
Z jeho chovini bylo ale zfejmé, e je zpraven o pozastaveni svého jmenovini a patrné byl
profesorem Krouzou informovin, 7e pfedné§kami kolejovych vozidel budu povéfen jd.

Vznik Ustavu kolejovych vozidel na CVUT

Tak jako v kaZdé oblasti své price chtél profesor
Nejepsa nejprve pochopit podstatu systematické vyuky
a pedagogické price, aby pak mohl vytvofit funké&ni
systém. Jako v§borny organizitor a systémovy clovek si
také stanovil cil — zavést v Ceskoslovensku samostatnou
a specializovanou vyuku konstrukce kolejovych vozidel.

V roce 1949 byl z iniciativy profesora Nejepsy
pietvofen dosud neobsazeny Ustav Zelezniénich vozidel
(profesorem Krouzou tehdy nazyvany Druhy dstav
vieobecného strojnictvi) na Ustav kolejovych vozidel.
Sidlil v pronajatych prostorich v ulici Na Vtoni.

Novy nédzev ustavu vyjadfoval roziifeni ndplné
na vozy a vozidla méstskych, zdvodovych, hutnich,
dilnich a jingch drah. Prvnimi asistenty na tdstavu se

stdvajf, tehdy je§té nedostudovani budouci inZenyfi !

Bohumil Foit a Zden¢k Krsfidk, zihy téZ inZenyfi g

Ladislav Klaboch mlad¥f a Zbynék Veber. P e ﬁ" e
Ing. Bohumil Foft, se stal pozdgji dlouholetym e T

teskoslovenskym zdstupcem u mezindrodni Zeleznicni Obr. 18

organizace UIC v PafiZi a spoluautorem &. Zelezni¢ni Trakt budov CVUT v ulici Na Zderaze,

brzdy DAKO. sidlo Katedry kolejovych vozidel

v letech 1954 + 1955

" b . ,
Vroce 1952 byli na dstav pfijati prvni dva e kvt I Sha)

internf aspiranti Ing. Ivo Pelant a Ing. Jaroslav Siba.
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Pretvofeni tstavu na samostatnou Katedru kolejovych vozidel se prof. Ing. Robertu
Nejepsovi zdafilo od 1. dnora 1954 v rdmci mezitim vzniklé Strojni fakulty CVUT v Praze.
Katedra tehdy sidlila v historickém aredlu CVUT na Karlové ndmésti, v traktu pfiléhajicim
k ulici Na Zderaze. Tehdy jiZ profesor Nejepsa krom vedeni katedry piisobil i jako prodékan
Strojni fakulty. Konstrukci pamich lokomotiv prednasel prokurista CKD Ing. Josef Zidlicky
a cviceni vedl Ing, Lud&k Pilmann,

Obr. 19
Trakt budov CVUT v ulici Na Zderaze, zde v letech 1954 + 1955 sidlila Katedra kolejovych vozidel.
Dolni okno v &elni sténé patfilo kanceldfi prof. Nejepsy. Pohled do pracovny prof. Nejepsy.
(foto archiv K 221 FS CVUT)

Od poditku padesétych let
inZenyr Viclav Bidlo, nesporné
vyznamny Ceskoslovensky odbornik
v oboru Zeleznic jiz zdoby
pfedvélecné,  prosazoval  svoji
myglenkn vytvofeni Vysoké Zkoly
Zeleznitni. Tato Skola vznikla
nejprve v roce 1953 v rdmci CVUT
a ndsledné ziskala hlavni sidlo
v Praze — Karling.

Od 1. ledna 1956 je profesor
Nejepsa pieveden s celou Katedrou
kolejovych vozidel na tuto novou
kolu. Prof. Nejepsa se s my§lenkou

zcela neztotoZioval, povaZoval za
Obr. 20 Ei%i

. A s vhodnéjsi zachovat konstrukéni
ng. Zbyn eber odjizd{ po préci z katedry Na Zderaze . . .
(foto archiv K 221 FS CVUT) obor kolejovych vozidel v rdmei

CVUT. Zaujal ale konstruktivni
postoj a nakonec se i organiza¢né

podilel na pifpravé tohoto projektu.

Vroce 1953 dochdzi ke zméné akademickych tituli a zavedeni védeckych hodnosti,
umistovanych nové — za jméno nositele. Stard praxe sudélovdnim titulu doktor véd
technickych (Dr. pfed jménem) je tak pfekondna. V oborech technickych tak vznikd titul
kandidét véd — CSc. a doktor véd — DrSc. .

Profesoru Ing. Robertu Nejepsovi je 1. 3. 1956, tj. v jeho padesiti letech, jako prvnimu
odbornikovi se znacnou praxi v oboru kolejovych vozidel, ndélen titul doktora véd - DrSc. .
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Obr. 21
Se svymi studenty na exkurzi
(zleva Ing. Sula, Ing. Pilmann, Ing. Kriidk , prof. Nejepsa a Ing. Siba )
(obr. archiv K 221 FS CVUT)

Kromé profesora Ing. Roberta Nejepsy, DrSc., na Katedfe kolejovych vozidel v letech
1955 + 1956 piisobili: doc. Ing. Josef Zidlicky, jako zdstupce vedouciho katedry a odborni
asistenti Ing. Bohumil Foit, Ing. Zbyn&k Veber, Ing. Ludék Pilmann, Ing. Ivo Pelant, CSc.,
Ing. Jaroslav Siba, CSc., Ing. Pavel Pavlousek, CSc. a Ing. Vladimir Svejnoch, CSc. .

Obr. 23 Obr.22
Prof. Nejepsa a Ing. Pavel Pavlousek,CSc. Prof. Nejepsa a Ing. Vladimir Svejnoch,CSc.,
(tieti zprava) na exkurzi (tfeti zprava)
(obr. archiv K 221 FS CVUT) (obr. archiv K 221 FS CVUT)

Ing. Zdendk Kriidk, CSc., odefel v roce 1954 pracovat do VUKV. Rovné i ostatni
odborni asistenti po ziskdni titulu CSc., postupné odchdzeli nabirat zkuSenosti do vyrobni
praxe. Z dalsich odbornych asistentii prof. Nejepsy, ktefi pracovali na Katedfe kolejovych
vozidel VSZ piipomefime Ing. Miloslava Mohylu, téZ pozdéj§iho pracovnika VUKV.
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Prechodem katedry na Vysokou 3kolu Zelezni¢ni skonéila na tfindct let vyuka
kolejovych vozidel na Strojni fakulté CVUT.

T

Obr. 24
Prof. Nejepsa s diplomanty Rudolfem Pohlem, Jifim Izerem a Ivo Malinou
v rysovné Vysoke Skoly Zelezni¢ni v Praze — rok 1961
(foto archiv K 221 FS CVUT)
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Vysokd Skola Zeleznicni je
v roce 1959 pfejmenovdna na
Vysokou $kolu dopravni, ale
zdroveil dochdzi k mnohem
zdsadnéj$i organizacni zméné,
nebot’ v rdmci piedstavy o
vytvofeni velkého védeckého
#elezniéniho centra v Ziliné je
Ministerstvem $kolstvi CSR
rozhodnuto o pfemisténi celé
Vysoké ¥koly dopravni (VSD)
do tohoto slovenského mésta.
Diivodi  takto  rozsdhlého
pfesunu bylo oviem vice.
Velkd koncentrace
vysokoSkolskych studentii

v Praze byla piidinou
problémi  jak  praktickych
(nedostatek ubytovacich

kapacit), tak politickych.

Pro zajimavost jen
uved'me, Ze se taky pivodné
poditalo i s pfesunem tstavii,

jako byl napiiklad VUKV
- do Ziliny.

PfestoZe pro piechod
do Ziliny se rozhodl pouze
profesor Nejepsa a na své
katedfe nenasel Zadné
nasledovniky,  neznamenalo
to, Ze by pan profesor zaneviel

obr.25 na své  spolupracovniky

Vinoéni setkdni u Nejepsti dne 29. 12. 1961, zPrahy. :

nahore — zleva Ing. Foft, Ing. Klézl, Ing. Pilmann, Ing. Veber, Velmi vielé a pritelské
prof. Nejepsa, dole — zleva Ing. Pelant, Ing. Pavlousek, vztahy doklddaji napiiklad
prof. Nejepsa a Ing. Svejnoch fotografie z jejich véanoéniho

(foto. archiv K 221 FS CVUT) setkdni u Nejepsii v roce 1961.

V Ziling

Na fakulté strojni a elektrotechnické VSD v Ziliné byla vytvoiena Katedra kolejovych
vozidel vedend prof. Ing. Robertem Nejepsou, DrSc.. Jen madloktefi pedagogové oviem méli
zdjem o prechod z Prahy do Ziliny. Ani mezi slovenskymi vysoko§kolskymi pedagogy nebyl
tehdy zdjem opou§tét Bratislavu. vSD tedy zaéinala na novém misté ve sloZitych podminkéch,
nicméné moZnosti jejiho daliiho rozvoje byly piiznivé. Na devét let se tak stala Zilina druhym
domovem profesora Nejepsy, ktery pfijal vystavbu katedry tplné nové Skoly jako vyzvu a sim
si shanél po celé republice své nové spolupracovniky. Vékovy primér pedagogického sboru
na katedfe byl na poédtku necelych tficet rokil. Pfestéhovat vysokou $kolu na vzdélenost péti
set kilometrii oviem nebylo jednoduché. Na novém pilisobisti byla kola provizorné umisténa
do budov zdkladnich nebo stiednich 8kol a nékterych budov méstské spravy. Pro pfedstavu je
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zaglmavc uvést, Ze napiiklad jen knihovna vznikajici §koly st€¢hovala z Prahy 5 442 kniZnich

iy jednotek. Nové byly v Ziling teprve
budovény koleje a menza. Rovnéz
teprve postupné vznikaly laboratofe
a dilny. Studenti prvnich a druhych
ro¢niki presli do Ziliny od 8kolniho
roku 1960/1961, vy38i ro¢niky
dokon¢ily své studium v Praze,
postupné do roku 1962.

QOd 3kolniho roku 1962/1963
uz pisobila v Ziling celd vysokd
Skola. Profesor Nejepsa tak musel
pracovat na obou mistech soucasné.

OI;r.m 26*; = o " Zilinské obdobi je nespomé pro
Stédtni zdvéredné zkousky v Praze v roce 1962 prof. Ing. Roberta Nejepsu, DrSc.,
( foto archiv K 221 FS CVUT) obdobim sloZitym. Patii mezi star§i

profesory, ktefi se do Ziliny
nepiestéhovali ani po stabilizaci situace a pouze ve &trndctidennich turnusech piebyvali na
ubytovng. Mladsi pedagogové dostali v Ziling byty a stali se Zilingany. B&Zny pracovni rytmus
dojizd&jicich* pedagogii probihal tak, Ze v ned&li veder odcestovali z Prahy do Ziliny, zde pak
pracovali do konce tydne véetné nedéle a v dal$im tydnu se v patek vraceli do Prahy k roding.
Diky tomu oviem prof. Nejepsa neztrici Giplné kontakty jak na CVUT, tak v odbornych
kruzich , kolejovych vozidel” na akademii véd, ministerstvu dopravy ani na specializované
tistavy VUKV a VUZ. Jeho odborné aktivity v Praze pokraduj.
V roce 1962 pracuje na vyvoji nového podvozku pro tramvaj T3. Jako vyznamny
odbomik, ktery se Gcastnil jiZ na vyvoji vozi metra u Ringhofferii ve &tyficitych letech, podili

B

Absolventi oboru kolejovych vozidel na V8 dopravni v Praze 1962,
Ve zku$ebni komisi u kulatého stolu tehdy zasedli tito panové:
(zleva) Krejsa, Kopiiva, Zeithammer, Kal&ik, Borovansky, Spévik a prof. Nejepsa
(foto archiv P. Nejepsa)
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se na piipravé prazského metra i v letech Sedesatych. Od roku 1968 je pfedsedou prototypové
komise vlakové jednotky R1. Ostatné Ing. Antonin Honzik, vedouci projektu R1 v CKD Praha
je Nejepsilv Zik - absolvent z roku 1951.

Obr. 28
Profesor Nejepsa v diskuzi s kolegou profesorem Ladislavem
Freibauerem pii prici na VSD v Ziliné v roce 1969.
( foto archiv K 221 FS C'VUT}

Obr. 29
Absolventi roku 1969 s prof. Ing. Nejepsou a s prof. Ing. Ladislavem Freibauerem.
( foto archiv K 221 FS CVUT)

V druhé poloviné 60. let
absolvoval profesor Nejepsa
nékolik studijnich cest do NSR,
NDR, Rakouska a Francie pravé
v otazkich kolejové dopravy
pro piipravované prazské metro.
V této dobé se také zadind vice
vénovat studiu elektrotechniky.
Jednak to souvisi s rozvojem
elektrické trakce u CSD, jednak
s pfevahou elektrického pfenosu
u  motorovych  lokomotiv
v naSich podminkdch. Uréité
bylo ale také motivaci zaméfeni
syna Pavla, ktery absolvoval
elektrotechnickou fakultu
CVUT a vénoval se svému
oboru jako vyvojovy pracovnik
v ZPA Kogite.

V Sedesdtych letech se nachdzi t&%ité price profesora Nejepsy v Ziling, kde se krom
jiného zaslouZil o vybudovédni experimentdlni zdkladny Katedry kolejovych vozidel
na Sasinkové ulici. Je dochovdna adresnd pozvanka na slavnostni otevieni aredlu v roce 1970,
sestavend panem profesorem a jim vlastnoruéné podepsand. Dokazuje piatelsky a lidsky vztah
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k mnohem mlad§im kolegiim. Patrné nékdy v roce 1968 se zacind projevovat urity nesoulad
v ndzorech profesora Nejepsy a vedeni Vysoké fkoly dopravni. Jeho pfitinou byla otdzka
obhajob disertadnich kandidétskych praci. V podminkach, prakticky nové vytvofené Skoly byl
pro vedeni V8D Zadouc rychly riist mladého pedagogického sboru a také §kola se mo#nd vice
zaméfovala na provoz kolejovych vozidel, neZ na jejich konstrukei.

Profesor Nejepsa na své katedfe zase peélivé dbal na kvalitu a tzkou specializaci
kandidath vé&deckych hodnosti. Pod jeho vedenim tak dosdhli do roku 1971 védeckych
hodnosti Ing. Jaroslav Cép, pozd&j$i profesor a dékan fakulty, Ing. Jaroslav Miiller, pozd&jii
docent a vedouci Katedry kolejovych vozidel, Ing. DuSan Habarda, pozdé&jsi docent, téz
vedouci katedry na VSDS a odbornik na méstskou kolejovou dopravu,

Zminény nesoulad se ¢asem vyvijel spife v rozpor a bylo zfejmé piirozenou reakci
profesora Nejepsy na tuto situaci, e pii své prici v Ziling za&ina také podruhé v Zivoté usilovat
o zavedeni oboru kolejovych vozidel na Strojni fakult¢ CVUT v Praze. Tentokrét se viak jiz
jednd spiSe o jakési ,judrZeni kontinuity“. Tak jiZ od roku 1969 vyuZivd profesor Nejepsa
mo#nosti a obnovuje od zimniho semestru vyuko, ackoli nebyla jeSt€¢ ani vClenéna
do studijniho plénu. Sam také, nejprve externé pfedndsi. V ndsledujicim roce jiZ byla vyuka
kolejovych vozidel na Strojni fakult¢ CVUT zatazena jako tfeti zaméfeni na Katedfe
automobili a spalovacich motoril vedené prof. Ing. Dr. Josefem KoZouSkem.

V roce 1971 (31. bfezna - ve v&ku 65 let a dosaZeni ,,profesorského diichodu*) odchdzi
profesor Nejepsa ze Ziliny do Prahy. VSD by jisté rdda dile vyuzivala price zakladatele oboru
a Katedry kolejovych vozidel, profesor Nejepsa vSak spéchal za novymi dkoly.

Navrat do Prahy

Po ndvratu do Prahy zintenziviiuje piisobeni na CVUT a prostfednictvim tehdejstho
deékana strojni fakulty prof. Ing. Dr. Alfréda Bolka (1909 + 1993) usiluje o komplexni
zabezpefeni obnovené vyuky konstrukce kolejovych vozidel. Je sice v pongkud
komplikovaném postaveni penzisty, bez jakéhokoli opravnéni cokoli Zadat. Nicméné jako
vyznamny a uznavany odbornik dokdZe plisobit na vedeni fakulty pravé s pomoci profesora
Bolka, ktery piijimd argumenty prof. Nejepsy o potfeb& navdzat na tradici vyuky kolejovych
vozidel.

- :
Obr. 30
Posezeni s absolventy ohnovené specializace ,, Kolejové vozidla® na FS CVUT - 19. 9. 1972
( zleva prof. Nejepsa, Ing. J. Siba, CSc. a Ing. Reinhardt )

(fote archiv K 221 FS CVUT)
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Price na Strojni fakulté CVUT pak dostéva jakési oficidlni posvéceni v dnoru 1973

uzavienim pracovni smlouvy mezi dékanem FSI CVUT prof. Ing. Dr. Alfrédem Bolkem a
prof. Ing. Robertem Nejepsou, DrSc., podle které profesor Nejepsa vykonévd na dobu uréitou
préaci vedouciho védeckého pracovnika. Tato pracovni smlouva patrné ,pokryla® celé dal§i
pusobeni na prazské technice, véetné rezervace velmi skromné kanceldfe.

Obr. 31
Absolventi obnovené specializace ,, Kolejovd vozidla“ na FSVCVUT -19.9.1972
(Jiff Vlasdk, Petr Leger, Karel Kovafik, FrantiSek Karhan, Josef Stépan, Dalibor Frumert)
( foto archiv K 221 FS CVUT)

S4m pan profesor Nejepsa se jiZ vlastnim pfedna$kdm nevénoval. Tuto funkci zastdvali

externé dva jeho byvalf Zici - aspiranti, Ing. Jaroslav Siba, CSc. © ze Skody Plzefi a Ing. Ivo
Pelant, CSc., z VUKV Praha.

Prof. Ing. Jaroslav Siba, DrSc. se narodil 9. dubna 1926 v Nymburce. Po absolvovdni Vy§sf
priimyslové Skoly v Mladé Boleslavi vystudoval v letech 1948 -+ 52 strojni fakultu CVUT v Praze,
specializaci kolejovd vozidla. Poté u pana prof. Ing. Roberta Nejepsy, DrSc. absolvoval v letech
1952 + 55 interni védeckou aspiranturu a nastoupil jako odborny asistent Vysoké Skoly Zeleznicni
v Praze. Po pétileté prdci odborného asistenta odchdzi v roce 1960 ziskdvat dalsi praktické
zhkuSenosti 7 konstrukce kolejovych vozidel do priimyslu. Krdtce pracuje jako samostatny vyzkumny
pracovnik ve VUZ, ale jeho dlouhodobd odbornd praxe je spojena predeviim s vyvojem
elektrickych lokomotiv ve ,,Skodovce v Plzni, kde pracoval jako samostatny védecky pracovnik a
pozdéji v letech 1962 =79 jake vedouct projektant. ?

Vroce 1973 byl jmenovdn docentem. V roce 1978 obhdjil disertaéni prdci na téma ,, Pohony
elekirickych lokomotiv “ a byl mu udélen titul doktora technickych véd — DrSc. V tomto roce byl
1€% jmenovdn praofesorem strojni fakulty CVUT pro obor kolejovd vozidla. V tinoru 1979 nastupuje
na plny uivazek na strojni fakultu CVUT v Praze a po prof. Ing. Robertu Nejepsovi, DrSc., prebird
zodpovédnost za vyuku specializace kolejovd vozidla. V letech 1980 + 90 vykondval 1éZ funkci
vedouciho Katedry automobilii, spalovacich motorii a kolejovych vozidel. Pracoval i ve funkci
prodékana pro védecko-vyzkumnou cinnost F§ CVUT. Prof. Ing. Jaroslav Siba, DrSc., patii mezi
predni vyznamné a uzndvané odborniky v oboru kolejovych vozidel v Ceské republice.
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Doc. Ing. Jaroslav Siba, CSc. byl v tomto obdobi
nejbliz§i spolupracovnik profesora Nejepsy. Vyuku
kolejovych vozidel v obdobi do roku 1979 dale zajistovali
Ing. Jifi Hladik, asistent katedry elektrotechniky, doc. Ing.
Rudolf Brepta, DrSc., prof. Ing. Dr. Jan Jerie, DrSc., &len
korespondent CSAV  a odborny asistent katedry obrdb&n{
Ing. Jan Mddl, CSc.. Po roce 1979 piisobili na katedfe krom
Ing. Ivo Pelanta, CSc. jeSté dal$i dva externi pracovnici:
doc. Ing. Vladimir Svejnoch, CSc. z V§zkumného tstavu
Zelezniéniho a Ing. Ladislav Krejsa, vedouci konstrukce
CKD - Lokomotivka.

Ani v tomto obdobi profesor Nejepsa neopoustél své g

aktivity v praxi, a tak se v polovin¢ sedmdesdtych let &

tcastnil vzniku dvou kusi prototypli nejsilngjsich
¢eskoslovenskych lokomotiv fady T 499.0 nazgvanych
Kyklop.

Velkym pedagogickym piinosem profesora Nejepsy
pro vyuku kolejovych vozidel bylo:

Obr. 32
Prof. Nejepsa v 70.1etech
(foto archiv B. Fort)

= zavedeni vypoéti zmén ndpravovych a kolovych sil u podvozkovych vozidel
= uplatnéni Heumannovy metody pro stanoveni fidicich sil pfi prijezdu vozidla obloukem
= vyuZiti hydraulického pfenosu vykonu v kolejovych vozidlech.

Na odpo¢inku

Toto tfeti pisobeni na CVUT pak pan
prof. Ing. Robert Nejepsa, DrSc., ve svych
vzpominkdch formalné konéil dnorem 1979,
ale i poté Zivé sledoval témata diplomovych a
dizertaénich praci ve “ svém oboru ” a nékdy se
udastnil i jejich obhajob.

Do roku 1980 pracoval také ve vyboru
Ceské matice technické. JelikoZ se v této dobé
u profesora Nejepsy zacal projevovat problém
s nedoslychavosti, postupné opoustél i své dals{
aktivity, Jak sdm fikal: “ Bez pfesného
zachyceni mluveného pfednesu jsem vyfazen a
nemohu byt platnym ¢&lenem...” a tak opustil
redakéni radu casopisu Doprava, vzdal se
Elenstvi voborové radé zivodu CKD -
Lokomotivka, odeSel ze stitni komise pro
dopravu a zihy i zkomise pro dopravu
Ceskoslovenské akademie v&d.

Naddle vSak pracoval, jednak na novych
skriptech Kolejovd vozidla (spoletné s prof.

Obr. 33

Profesofi Robert Nejepsa a Ladislav Freibauer.
Fotografie pofizena v Jevanech v roce 1978,

Sibou), jednak na v§voji novych tramvaji. Stale pfi setkdn absolvent Katedry kolejov§ich
sledoval i prici zaméfeni kolejovd vozidla vozidel V3D Zilina, roéniku 1971

na katedfe K 221 Fakulty strojni CVUT.

(foto archiv D. Kalincdk)




Jednim z jeho vyznamnych zdjmi tohoto obdobi pak byla vdZnd hudba, névitdvy
koncerti Ceské filharmonie a orchestru FOK. Zde miiZeme zminit, Ze nejen hudba, ale
i vytvarné umeéni bylo castym pfedmétem zdjmu profesora Nejepsy, jehoZ chot’ Jindfiska méla
téZ nesporné malifské vlohy. Nejepsovi se tak jiZ pfed druhou svétovou vélkou sezndmili
s malifem Vysoéiny Frantikem ,,Cinou“ Jelinkem. Pozdé&ji pak udrZovali Zivé vztahy
s vytvarnicemi Ludvikou Smrékovou a Jifinou Mare$ovou - Macharovou (dcerou bésnika J. S.
Machara). Pan profesor byl téZ rddcem a konzultantem malifi a grafikovi Jifimu Boudovi,
vytvarniku zaméfenému na Zelezniéni tématiku.

V soukromi Robert Nejepsa pracoval v domdci podkrovni dilnicce, na rodovém
archivu a na pronajaté zahridce ve strini pod Nikolajkou na Smichové. Pfi prochdzkich po
Praze se svymi star§imi pidteli Dr. Theodorem Bradou, doc. Janem Kroupou a také se svym
byvalym asistentem doc. Svejnochem, sledovali sougasnost a vzpominali na minulost.

Rozsdhlou korespondenci vedl profesor Nejepsa i se spoluZikem Viktorem
Strachovskym, tehdy jiZ léta Zijicim ve Svycarsku. V dopisech pidteltm se pan profesor
zamyslel nad sméfovanim lidstva a tehdej8i mladé generace. Trdpila jej neznalost ndrodni
historie a tradic narodniho obrozeni.

Mrzelo ho, Ze mladeZ je vedena k sobectvi, povrchni touze po tispéchu ...

ZAKL kl&‘&’ii i [ SPECIALIZACE
,‘ }‘27%’ SOL]

¥
CESKEHD v m\ 10 éhm 'ruf}zmxgw ¥ PRAZE

TERR TR IR 22

Obr. 34
Blahopiini nejbliz§ich, byvalych zaki a asistenti k 75. narozenindm pana profesora
(foto archiv P. Nejepsa)

Profesoru Nejepsovi se dostalo i vyznamnych ocenéni, jejichZ vahu podtrhuje, Ze je
dostal bez toho, Ze by byl ¢lenem v té dob& vladnouci strany. Uved'me alespoii, Ze roce 1981
byly pedagogické zdsluhy prof. Ing. Roberta Nejepsy, DrSc. na CVUT Praha ocenény
Felberovou medaili I. stupné (zlatou). Ve stejném roce ocenila Ceskoslovenskd akademie véd
celoZivotni préci prof. Ing. Roberta Nejepsy, DrSc., oborovou plaketou FrantiSka Kiizika.
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Obr. 35
Zleva B. Foit, 1. Pelant, R. Nejepsa, V. Svejnoch, P. Pavlousek, Z. Veber, J. Siba
pii oslavé Sedesitin Bohumila Foita v roce 1982
(foto archiv B. Fort)

Zivotni drdha prof. Ing. Roberta Nejepsy, DrSc., se zavriila na poédtku roku 1985, kdy
krdtce po dovrSeni 79 let zemfel 15. ledna v praZské nemocnici Na Frantisku. Jeho dilo
a myslenka vyucovat na Strojni fakulté CVUT konstrukci kolejovych vozidel viak Zije dal.

Z publikovanych praci prof. Nejepsy

Pan profesor Nejepsa bghem svého tviiréiho Zivota vychoval nejen celou fadu
odborniki, ktefi ziskané poznatky pfeddvali ¢i preddvaji ddl dalsi generaci projektanti
a konstruktéri kolejovych vozidel. K ¥ffeni novych poznatkd z konstrukce kolejov§ch vozidel
Jist& pfispéla i jeho rozsahl4 publika¢ni &innost, ze které uved'me:

» vyznamn4 skripta a uebnice
- Kolejové vozy (SNTL Praha, 1953)
- Kolejové vozidla (SNTL Praha, 1954)
- Ptiklady z pruZnosti (SNTL Praha, 1954)
- Kolejové vozy — ¢ast 1, 2,3 (SNTL Praha, 1956 — 58), spoluautofi P. Pavlousek,
I. Pelant, Z. Veber
- Vozovy park podzemnich drah (Alfa Bratislava, 1970)
- Motorov4 vozidla kolejovd (SNTL Praha, 1959) spoluautofi P. Pavlousek, V1. §vejn0ch
- Motorové lokomotivy — ¢dst 4. Hydraulické pfenosy vykonu
(Dopravni nakladatelstvi Praha, 1959) spoluautofi P. Pavlousek, V1. Svejnoch
- Kolejovd vozidla IT - édst 1 a 2 (ED CVUT Praha 1982, 1986) spoluautor J. $iba
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Obr. 36
Skripta prof. Nejepsy, vydand v roce 1959 a v roce 1986
(foto archiv K 221 FS CVUT )

» publikace odborného zaméreni
- Uvodni predn4ika na mezindrodnim symposiu Motorové lokomotivy 8.-13. 9. 1966

(vydalo CKD Praha, 1967)

- Zmény ndpravovych tlakl lokomotiv a motorovych vozi typu Bo*- Bo*
(Nakladatelstvi CSAV, Praha , 1953)

- Vyvoj konstrukce motorovych lokomotiv ve svété
(pro konferenci CSVTS ve Valaiském Mezitit 1978)

Obr. 37
Odborni publikace prof. Nejepsy, vydand v roce 1953
(foto archiv K 221 FS CVUT )
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Ovsem nékterd dila, jejich vznik se dlouho pfipravoval, nakonec bohuZel nespatfila svétlo
svéta, at’ uZ se jednalo o celostdtni skripta kolejovych vozidel a nebo Technicky priivodce —
svazek kolejova vozidla vyddvany Ceskou matici technickou. Velmi zajimavym zdrojem
k pozndni osobnosti prof. Nejepsy jsou i &lanky, které publikoval v ¢asopisech. Kromé jiZ
zminénych Vojenskych rozhledd, vySel vroce 1938 vprvnim &isle Strojnického obzoru
rozsdhly &lanek ,, Nové rychlikové vozy Bea“.

V &asopisu uréeném spife vytvarné a umélecky zaméfené ¢ésti étendfd ,, TVAR™ vySel
v roce 1949 &ldnek “Zelezniéni viiz jako produkt vytvarny”. Ten je zajimavy jednak z hlediska
piistupu k otdzce vytvarného fefeni kolejovych vozl, dnes bychom fekli jejich designu.
Ziroveii oviem také ukazuje velmi dobrou znalost historického vyvoje oboru. I ve svych
skriptech uvadél profesor Nejepsa na pocdtku jakysi exkurs vyznamnymi mezniky historie
kolejovych vozidel. Tim ndm nepfimo nabidl odpovéd na otizku, zda je pro tvirci Cinnost
potiebnd znalost historie oboru. Technici si ale vét§inou tuto otdzku neradi poklddaji...

K tématu vytvarnému se Ing. Nejepsa opét vrétil v &asopisu TVAR v roce 1956
v &ldnku nazvaném tentokrdt ,,Vlak jako produkt vytvarny“. Zabyvi se v ném spiSe jen pocity,
jaké v dugi vytvarné citlivého &loveka miZe vyvoldvat nejen cely vlak, ale i jednotlivy viiz,
piipadné i jeho detaily. Zd4 se jako by v této stati autor ziroéil svilj citovy vztah k Zelezni¢énim
vozim. Také se tu asi trochu retrospektivné projevil zaZitek z pocatkl price u Ringhofferti
na Smichové, kdy Ing. Robert Nejepsa jako zacinajici konstruktér mohl spolupracovat na
fe¥eni osobnich vozii ,Bca“ sjiZ vzpominanym vytvarnikem — architektem Vladimirem
Grégrem (1902-1943). V tomto &ldnku jakoby potladil svou profesi strojafe a konstrukiéra,
divé se pouze na vytvarnou stranku dila.

Dalsi stat, tentokrit zcela odbornd, byla oti§t&na v ¢asopisu Zelezniéni technika v roce
1958 ,, Hydrodynamické pfevody pro kolejovéd vozidla . Price pojednivd moZnosti vyuZiti
tohoto typu pfenosu u motorovych vozi v naSich podminkich na piikladech jeho vyuZiti jinde
ve svété, To vie velmi fundovand a zasvécen& sdoprovodem mnoha grafii, obrizkd
i vypottovych vztaht.

Symbolicky, jako posledni, pfipomefime jeSt& &linek z Casopisu Zeleznitni technika,
roénik 1982. Profesor Nejepsa jej vénoval vzpomince na historii vyuky oboru kolejovych
vozidel na CVUT. Vzhledem k peclivosti s jakou bylo popsdno zvlité obdobi, kdy byl
tviircem této vyuky, se jednd o vyznamny dokument.

Souéasna vyuka konstrukee kolejovych vozidel na Strojni fakulté ¢vuT

V roce 2011 uplyne jiZz 40 let od doby, kdy se profesor Nejepsa vratil zpét na Strojni
fakultu CVUT v Praze, aby zde obnovil vyuku konstrukce kolejovych vozidel. Historii vyuky
kolejovych vozidel na Katedfe automobilil, spalovacich motori a kolejovych vozidel jsme
v pfedchozi &ésti opustili po roce 1979, kdy se vyuka konstrukce kolejovych vozidel zdarné
rozvijela pod vedenim profesora Ing. Jaroslava Siby, DrSc. . Specializovanou odbornou v§uku
vedle profesora Siby, doc. Ing.Viadimira Svejnocha,CSc., Ing. Ivo Pelanta,CSc., doc. Zdeitka
Bufi¢e, CSc., a odbornych asistentdi Ing. Jifiho Vlasdka, CSc. a Ing. TomdSe Heptnera a Ing.
Jana Mddla, CSc., pozddji profesora Ustavu strojirenské technologie, zaji§tovala i celd fada
odbornikli z praxe (z VUKV - Ing. Zdentk Maruna, Ing. Miloslav Mohyla, z CKD
Lokomotivka a VOML - doc. Ladislav Rus, CSc., Ing. Jindfich Hofej§i, Ing. Vladimir
Vampola, Ing. Augustin Uliarczyk, ze SKODA Plzeii — Ing, Jifi Danzer, CSc. a dal§i).

V obdobi 1980 + 90 absolvovala studium specializace Kolejovych vozidel celd fada
absolventii, ktefi pozdgji ziskali vyznamné uplatnéni v konstrukénich oddélenich vyrobcil
kolejov§ch vozidel (Skoda Plzeft, CKD Lokomotivka) a ve vyzkumnych dstavech (VUKV
a VUZ). Vyuka kolejovych vozidel probihala v ramci studijniho oboru dopravni a manipuladni
technika, jeji rozsah lze dokumentovat studijnimi plany 4. a 5. roéniku $kolnfho roku 1989/90.
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Obr. 38
Studijni plan pro 4. a 5. roénik oboru DMT $kolniho roku 1989/90
(foto archiv K 221 FS CVUT )

Rok 1989 byl prelomovym rokem pro celou spolecnost, vysoké §koly nevyjimaje.
Sametovi revoluce odstartovala transformaci ekonomiky, primyslu a reformy vysokych Skol.
Mimo jiné byl zruSen systém pierozdélovani studenti na studijni obory a byl zménén zpisob
financovéni vysokych §kol. Vysokoskolské studium je rozdéleno na dva stupné - bakaldisky
stupefi a magistersky stupefl. Demokracii ziskand moZnost studentil, svobodné si zvolit studijni
obor a zaméfeni vedla k poklesu studentil, ktefi se hldsi ke studiu konstrukce kolejovych
vozidel.

V devadesdtych letech 20. stoleti dochdzi i k ekonomickému rozpadu RVHP a Ce§ti
vyrobei  kolejovych vozidel nejsou schopni konkurence, ztrici na svétovém trhu
své dominantni postaveni a dostdvaji se do existencni krize. Tyto hospodiiské otiesy se
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zédkonité odrdZi i v zdjmu studentii o studium konstrukce kolejovych vozidel. Vyrazné klesd
podet studentil a absolventil, kolejovd vozidla studuji jen ,skalnf pfiznivei“ a jejich pocet pfi
novém zplisobu financovéni vyuky vysokych gkol, kdy penize na vyuku ,, pfinds * studenti,
nestadi pokryt ekonomické ndklady na specializovanou vyuku a vroce 1994 hrozi zrueni
vyuky konstrukce kolejovych vozidel.

K jejimu zdniku nedoslo jen diky pozitivnimu pifstupu vedouciho Katedry automobild,
spalovacich motord a kolejovych vozidel - prof. Ing. Jana Macka, DrSc. a obétavému tsili
prof. Ing. Jaroslava Siby, DrSc., ktery ziskdvé pro zachovani specializace podporu byvalych
absolventii prof. Ladislava Ruse, DrSc., technického feditele CKD Holding a.s. a Ing. Pavla
Pavlouska, CSc., generdlntho feditele VUKV Praha a.s. . S jejich pomoci se podafilo ziskat
podporu specializované vjuky od CKD a VUKV a s redukovanym rozsahem vyuky i podtem
pedagogii se podafilo krizovou situaci pfekonat.

Kvalitativné novou situaci do rozsahu vyuky konstrukce kolejovych vozidel znamenal
piichod firem Siemens Kolejovi vozidla, s.r.o. a SKODA Holding, a.s., které po vyhodnoceni
personilnich potfeb konstruk&nich oddéleni oslovila Strojni fakultu CVUT s ndvrhem aktivni
podpory vyuky konstrukce a vyroby kolejovych vozidel formou individudlniho studijniho
planu ,Moderni kolejové vozidla *.

Tento studijni program zvysil zdjem studentd o studium kolejovych vozidel, nebot jim
umoZiiuje ziskat vy33i droveil znalosti a usnadiiuje jim rychlej§i zapojeni do fefeni konkrétnich
s vyrobnimi podniky na konkrétnich projektech a diky tomu mohou ziskat odborné znalosti
a doplnit je o zkuSenosti z praxe. Vedle teoretickych znalost{ si studenti v rdmci konstruk&nich
projektii osvojuji zdsady projektovani mechanické &dsti pohonti, pojezdii a navrhovani skiini
kolejovych vozidel. Tyto dil&i projekty jsou ndsledné zavr¥eny diplomovou praci, kterou
mohou diplomanti po dspésné obhajobé pfihl4sit v sout&Zi o Cenu Siemens nebo Cenu Emila
Skody. Atraktivnost témat a kvalitu diplomovych praci feSenych studenty specializace
Kolejova vozidla nejlépe dokumentuje ten fakt, e z cca 30 absolventd, kteti poslednich péti
letech dsp&Sn& absolvovali specializaci Kolejovid vozidla jsou &tyfi vitézové Ceny Siemens
za diplomovou préci a jeden absolutni vitéz Ceny Emila Skody za diplomovou préci.

Specializovanou vyuku kolejovjch vozidel na Strojni fakultd CVUT v Praze
v soucasnosti zabezpeuji: doc. Ing. Josef Kolaf, CSc., prof. Ing. Ladislav Rus, DrSc., a dile
externi spolupracovnici Ing. Tom43 Heptner, Ing. Jan Kalivoda, Ph.D. a Ing. Jifi Pohl.
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Podékovani

Na zdvér si dovolujeme na tomto misté podékovat vSem niZe uvedenym osobdm za
poskytnuti informaci, vzpominek a archivnich materialii. Bez jejich pomoci bychom nemohli
tuto publikaci zpracovat.

Pri prici na Zivotopisu prof. Ing. Roberta Nejepsy, DrSc., jsme vychézeli z téchto zdroji:

— Vzpominky Ing. Pavla Nejepsy a jeho rodinny archiv

—  Vzpominky a archivni materidly prof. Ing. Jaroslava Siby, DrSc.

—  Vzpominky a archivni materidly prof. Ing. Jaroslava Cdpa, DrSc.

— Archivni materidly a vzpominky prof. Ing. Daniela Kalin¢4ka, PhD.

— Vzpominky Ing. Josefa Dostdla

— Vzpominky a archivni materidly Ing. Bohumila Foita, CSc.

— Vzpominky a archivni materidly Ing. Pavla Pavlouska, CSc.

— Vzpominky Ing. Lud’ka Pilmanna

— Informace a ptipominky Roberta Mary

— Vzpominky akademického malife Jiftho Boudy

— Informace od PhDr. Jifiny Masnerové a Mgr.Vita Smerhy z archivua CVUT
—  Pozistalost Prof. Ing. Alfréda Bolka v archivu CVUT

— Vojensky ustfedni archiv Praha, kmenové a kvalifikaénf listy Ing. Roberta Nejepsy
—  Podnikovy archiv Skoda Plzefi, pisemné informace Mgr. L. Nohovcové
— Informace Ing. Radovana Fellmanna

— Informace Dr. Ludvika Lososa

— Informace Ing. Ivo Mahela

— Informace Ing. Jitiho Pohla

— Informace Ing. Vladimira Pecha

— Informace Ing. Zdeiika Klézla

— Informace Ing. FrantiSka Wiesnera, CSc.

— Informace Anny Posavadové z VUKV a.s, Praha

— Informace PhDr. Veroniky Lanské z Regiondlniho muzea Chrudim

—  Technické zpravy VUKV &.3 — roénik 1967

— Novd Zelezniéni technika 2006 — Pamdtce prof. Ing. Roberta Nejepsy

— Zelezniéni technika 11/1981 - 75. narozeniny prof. Nejepsy

—  Publikace Zilinsk4 univerzita 1953 - 2003

—  Pavel Srdamek — Ve stinu Mnichova

— Josef Stocky - Jubilejni pamétnik SIA 1926
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